Na osnovu cClana 16.i 61. stav (1) Zakona o upravi ("Sluzbeni glasnik BiH", bro;j:
32/02 i 102/09), clana 14. stav (1) i (3) tacka a) i 108. stav (2) Zakona o
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine", broj:
39/09), generalni direktor Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine
donosi

PRAVILNIK O ISTRAZIVANJU NESRECA | OZBILINIH INCIDENATA
ZRAKOPLOVA

| - OPCE ODREDBE

Clan 1.
(Predmet)

Ovim pravilnikom se reguliraju pitanja poboljSanja sigurnosti zracne plovidbe, na
nac¢in na koji se osigurava visok nivo efikasnosti, ekspeditivhosti i kvaliteta
sigurnosnih istraga u civilnom zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, pri Cemu je jedini
cili sprje€avanje buduc¢ih nesre¢a ili incidenata bez pripisivanja krivice ili
odgovornosti; utvrduju pravila koja se odnose na blagovremenu dostupnost
informacija koje se odnose na sva lica i opasni teret u zrakoplovu koji je u€estvovao
u nesredi, poboljSava sistem pruzanja pomoci Zrtvama zrakoplovnih nesrec¢a i
njihovoj rodbini.

Clan 2.
(Definicije)

Pojmovi, koji se koriste u ovom pravilniku, imaju sljedece definicije:

(1) "akreditirani predstavnik" (accredited representative) oznaava osobu koju je
odredila Jedinica za istrazivanje nesreCa zrakoplova na osnovu njenih
kvalifikacija, u svrhu u€estvovanja u odredenoj sigurnosnoj istrazi koju sprovodi
druga drzava koja nije Bosna i Hercegovina;

(2) "drzava ECAA porucja" oznaCava drzavu cClanicu Multilateralnog sporazuma
izmedu Europske zajednice i njenih drzava C¢lanica, Republike Albanije,
Bosne i Hercegovine, Republike Bugarske, Republike Hrvatske, Bivse
Jugoslavenske Republike Makedonije, Republike Island, Republike Crne
Gore, Kraljevine NorveSke, Rumunije, Republike Srbije i Misije privremene
uprave Ujedinjenih nacija na Kosovu (u skladu sa rezolucijom Vijec¢a
sigurnosti UN 1244 od 10. juna 1999. godine) o uspostavljanju zajedni¢kog
europskog zra¢nog podrucja ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 2/07);

(3) "drzava dogadaja" (State of Occurence) oznaCava drzavu na cijoj se teritoriji
dogodio incident ili nesreca;

(4) "drzava operator" (State of the Operator) oznaCava drzavu u kojoj se nalazi
sjediSte operatora zrakoplova ili ako je operator zrakoplova fizicka osoba -
drzava u kojoj se nalazi mjesto stalnog prebivaliSta operatora zrakoplova;

(5) "drzava proizvodnje" (State of Manufacture) oznalava drzavu koja ima
zakonska ovlastenja nad organizacijom koja je odgovorna za zavrSno
sklapanje zrakoplova,;

(6) "drzava registra" (State of Registry) oznacava drzavu u Ciji registar je zrakoplov
upisan;
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(M"ECAA sporazum" oznacava Multilateralni sporazum izmedu Europske
zajednice i njenih drzava clanica, Republike Albanije, Bosne i Hercegovine,
Republike Bugarske, Republike Hrvatske, BivSe Jugoslavenske Republike
Makedonije, Republike Island, Republke Crne Gore, Kraljevine Norveske,
Rumunije, Republike Srbije i Misije privremene uprave Ujedinjenih nacija na
Kosovu (u skladu sa rezolucijom Vijec¢a sigurnosti UN 1244 od 10. juna 1999.
godine) o uspostavljanju zajedniCkog europskog zra¢nog podrucja ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj: 2/07);

(8)"incident" (incident) oznaCava dogadaj, koji nije nesreca, koji je povezan sa
letom zrakoplova i koji utiCe ili bi mogao da utiCe na sigurnost leta;

(9) "medunarodni standardi i preporuc¢ena praksa" (international standards and
recommended practices) oznaCavaju medunarodne standarde i preporuéenu
praksu za istrage zrakoplovnih nesrec¢a i incidenata koji su usvojeni u skladu
sa ¢lanom 37. Cikaske konvcije;

(10) '"nesreca" (accident) oznatava dogadaj povezan sa letom zrakoplova koji se, u
slu€aju zrakoplova sa ljudskom posadom, deSava izmedu vremena kada se lice
ukrca u zrakoplov, sa hamjerom da leti, do vremena kada su se sva takva lica
iskrcala, ili u slu€aju zrakoplova bez ljudske posade, koji se deSava izmedu
vremena kada je zrakoplov spreman da krene sa hamjerom da poleti, do vremena
kada se zaustavi na kraju leta i kada se ugasi primarni pogonski sistem, u kojem
e:

. (@) lice smrtonosno ili ozbiljno povrijedene usljed:
- prisustva u zrakoplovu, ili
- direktnog kontakta sa bilo kojim dijelom zrakoplova, uklju€ujuci i
dijelove koji su se odvaojili od zrakoplova, ili
- direktnog izlaganja mlazu motora, osim ako su povrede izazvane
prirodnim uzrokom, samozadate ili su ih zadala druga lica ili kada su
povrede naneSene slijepim putnicima koji se kriju izvan podrucja koja
su obi¢no dostupna putnicima i posadi; ili
(b) zrakoplov pretrpio osteéenje ili strukturalni kvar koji negativno utice na
strukturalnu snagu, perfomanse ili letaCke karakteristike zrakoplova i koji
obiéno zahtijeva veliku popravku ili zamjenu ostecene komponente,
izuzev kvara motora ili oSte¢enja, kada je oSteCenje ograni¢eno na jedan
motor (ukljuCujuéi njegove oplate ili prikljucke), elise, zavrdni dio krila,
antene, mjerne sonde, lopatice, gume, koc¢nice, toCkove, aerodinamicke
oplate, panele, vrata stajnog trapa, vjetrobrane, oplatu zrakoplova (kao
Sto su mala udubljenja ili probuSene rupe) ili manja osteéenja na glavhom
kraku rotora, repnom rotoru, stajnom trapu i oSteCenja prouzrokovana
gradom ili udarom ptica (uklju€ujuci rupe na radarskoj kupoli); ili
(c) zrakoplov nestao ili je potpuno nepristupacan;

(11) "odgovorni istrazitelj" (investigator-in-charge) oznacava lice koje je, na osnovu
svojih kvalifikacija, zaduzZeno za organiziranje, sprovodenje i kontrolu sigurnosne
istrage;

(12) "operator" (operator) oznaCava svako fizi¢ko ili pravno lice koje upravija ili
namjerava da upravlja jednim ili viSe zrakoplova;

(13) "ozbiljan incident" (serious incident) je incident koji ukljuCuje okolnosti koje
ukazuju da je postojala velika vjerovatno¢a da se desi nesre¢a i povezan je sa
letom zrakoplova, a koji se, u slu€aju kada je zrakoplov sa ljudskom posadom,
desSava izmedu vremena kada se bilo koje lice ukrca u zrakoplov sa namjerom da
leti, do vremena kada se sva ta lica iskrcaju, ili u slu€aju kada je zrakoplov bez
posade, koji se deSava izmedu vremena kada je zrakoplov spreman da krene sa
namjerom da poleti, do vremena kada se zaustavi na kraju leta i kada se ugasi
primarni pogonski sistem. Lista primjera ozbiljnih incidenata je data u Dodatku I;
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(14) "ozbiljna povreda" (serious injury) je povreda koju je pretrpilo lice u nesreci i koja
uklju€uje jedno od sljedeceq:

(a) hospitalizacija na vise od 48 sati, koja pocinje u roku od 7 dana od datuma
kada je povreda zadobijena;

(b) prijelom bilo koje kosti (osim jednostavnih prijeloma prstiju ruku, noznih
prstiju, ili nosa);

(c) razderotine koje uzrokuju ozbiljno krvarenje, oSte¢enje nerava, misic¢a ili
tetiva;

(d) povreda bilo kojeg unutrasnjeg organa;

(e) opekotine drugog ili tre¢eg stepena, ili bilo koje opekotine koje zahvataju
vise od 5% povrsine tijela;

(f) potvrdena izloZzenost zaraznim supstancama ili Stetnoj radijaciji.

(15) "preliminarni izvjestaj" (preliminary report) oznaCava komunikaciju koja je koriStena
za brzo prosljedivanje podataka dobijenihtokom ranihfaza istrage;

(16) "rodbina" (relatives) oznacCava blisku porodicu i/ili blizeg rodaka i/ili drugo lice
usko povezano sa zrtvom nesrece;

(17) "savjetnik" (adviser) oznaCava lice koje je odredila Jedinica za istrazivanje
nesreCa zrakoplova na osnovu njegovih kvalifikacija, u svrhu pomaganja
akreditiranom predstavniku u sigurnosnim istragama;

(18) "sigurnosna istraga" (safety investigation) oznafava proces koji sprovodi
Jedinica zaistrage nesreca zrakoplova u svrhu sprje€avanja nesreca i incidenata,
a koji ukljuuje prikupljanje i analizu informacija, donoSenje zaklju¢aka, ukljuujudi
utvrdivanje uzroka i/ili faktora doprinosa i, kada je potrebno, davanje sigurnosnih
preporuka;

(19) ‘"sigurnosna preporuka’ (safety recommendation) oznacCava prijedlog Jedinice
za istrazivanje nesreéa zrakoplova, koji je zasnovan na informacijama dobijenim
iz sigurnosne istrage ili drugih izvora, kao $to su sigurnosne studije, sacinjene s
namjerom da se sprijeCe nesrece ili incidenti;

(20) "smrtonosha povreda" (fatal injury) oznaava povredu koju je odredeno lice
pretrpjelo u nesredi i koja prouzrokuje njegovu ili njenu smrt u roku od 30 dana od
dana nesrece;

(21) "snimac leta" (flight recorder) oznac€ava bilo koju vrstu snimaca koji je instaliran u
zrakoplov u svrhu olak3avanja sigurnosnih istraga u vezi sa nesrecama ili
incidentima;

(22) "uklju€eno lice" (person involved) oznacava lice koje je vlasnik, ¢lan posade,
operator zrakoplova koji je uklju¢en u nesrecu ili ozbiljan incident; svako lice koje
je ukljuéeno u odrzavanje, projektiranje, proizvodnju tog zrakoplova ili u obuku
njegove posade; svako lice ukljuCeno u pruzanje usluga kontrole letenja,
informiranja o letu ili aerodromskih sluzbi, a koja pruzaju odredene usluge za taj
zrakoplov; osoblje Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine;

(23) "uzroci" (causes) oznaCavaju radnje, propuste, dogadaje, uvjete ili njihovu

kombinaciju, koji su doveli do nesrece ili incidenta; utvrdivanje uzroka ne
podrazumijeva pripisivanje krivice ili odredivanje upravne, gradanske ili krivicne
odgovornosti.

Clan 3.

(Oblast primjene)

(1) Ovaj pravilnik se primjenjuje na sigurnosne istrage nesreca i ozbiljnih incidenata:

(a) koji su se dogodili na teritoriji Bosne i Hercegovine, na koju se
primjenjuje Multilateralni sporazumom o uspostavljanju zajedni¢kog
europskog zrakoplovnog podrucja (tzv. ECAA podrucje);

(b) u koje je uklju€en zrakoplov koiji je registriran u Bosni i Hercegovini
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ili leti za organizaciju sa poslovnim sjediStem u Bosni i Hercegovini,
koji su se desili izvan teritorija Bosne i Hercegovine, kada takve
istrage ne sprovodi neka druga drzava;

(c)u kojima Bosna i Hercegovina ima pravo, u skladu sa medunarodnim
standardima i preporu¢enom praksom, da imenuje akreditiranog
predstavnika da ulestvuje kao drzava registra, drzava operatora,
drzava dizajna, drzava proizvodnje ili drzava koja pruza informacije,
opremu ili stru€njake na zahtjev drZzave koja sprovodi istragu;

(d) u kojima Bosna i Hercegovina, koja ima poseban interes zbog

smrtnih sluCajeva ili ozbiljnih povreda svojih gradana, ima
dopustenje od drzave koja sprovodi istragu da imenuje svog
stru€njaka.

(2) Ovaj pravilnik se primjenjuje i na pitanja koja se ti€u pravovremene dostupnosti
informacija u vezi sa svim licima i opasnim teretom u zrakoplovu koji je uklju¢en u
nesrecu, te u vezi sa pomoci zrtvama zrakoplovnih nesreca i njihovoj rodbini.

(3) Ovaj pravilnik se ne primjenjuje na sigurnosne istrage nesreca i ozbiljnih incidenata
u koje su ukljuCeni zrakoplovi koje je angaZzirala vojska, carina, policija ili sli¢ne
sluzbe, osim ukoliko Jedinica za istraZzivanje nesrec¢a zrakoplova ne odluéi drugacije,
u skladu sa ¢lanom 5. stav (4) ovog pravilnika i drugim vazeéim propisima.

- JEDINICA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA | INCIDENATA

Clan 4.
(Jedinica za istrazivanje nesreéa zrakoplova)

(1) Vijece ministara Bosne i Hercegovine je duzno da obezbijedi da sigurnosne
istrage sprovodi ili nadgleda, bez mijeSanja spolja, stalni organ za sigurnosne
istrage u civilnom zrakoplovstvu (u daljem tekstu: Jedinica za istrazivanje
nesreCa zrakoplova) koji je sposoban da nezavisno sprovede potpunu
sigurnosnu istragu, bilo samostalno bilo kroz dogovore sa drugim organima za
sigurnosne istrage.

(2) Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova je funkcionalno nezavisna,
posebno od Direkcije za civilno zrakoplovstvo Boshe i Hercegovine (u
daljem tekstu: BHDCA) i, uopce, od bilo koje druge strane ili tijela ciji
interesi ili cilievi mogu doéi u konflikt sa zadatkom kojije povjeren Jediniciza
istrazivanje nesreca zrakoplova ili bi mogli uticati na njenu objektivnost.

(3) Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova, u sprovodenju sigurnosnih
istraga nece traziti niti primati instrukcije ni od koga i ima neograni¢enu vlast
nad sprovodenjem sigurnosne istrage.

(4) Aktivnosti povjerene Jedinici za istrazivanje nesreca zrakoplova mogu biti
proSirene na prikupljanje i analiziranje informacija o sigurnosti letenja,
posebno u svrhu sprjeCavanja nesre¢a, sve dok te aktivnosti ne utiCu na
njenu nezavisnost i ne poviaCe regulatornu i upravnu odgovornost ili
odgovornost po pitanjima standarda.

(5) S cillem informiranja javnosti o op¢em nivou sigurnosti letenja u
zrakoplovstvu, godiSnje na nivou Bosne i Hercegovine Jedinica za istrazivanje
nesreca zrakoplova objavljuje pregled sigurnosti letenja. U ovoj analizi se ne
otkrivaju izvori povjerljivin informacija.

(6) Za rad Jedinice za istrazivanje nesreca zrakoplova u Budzetu institucija Bosne
i Hercegovine cCe biti obezbijedena sredstva koja su potrebna za njeno
nazavisno vrSenje odgovornosti i angaziranje ljudskih resursa za njen rad,
kako slijedi:

(@) rukovoditelj Jedinice za istrazivanje nesre¢a mora posjedovati iskustvo i
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struénost u oblasti sigurnosti letenja u civilnom zrakoplovstvu kako bi ispunio
svoje zadatke u skladu sa ovim pravilnikom;

(b) istraziteljima se daje status koji im garantira neophodnu nezavisnost;

(c) Jedinica za istrazivanje nesreCa zrakoplova ukljuCuje bar jednog
raspolozivog istrazitelja koji je sposoban da obavlja funkciju odgovornog
istrazitelja u sluCaju velike zrakoplovne nesrece;

(d) Jedinici za istrazivanje nesrec¢a zrakoplova dodjeljuje se budzet koiji joj
omogucava da obavlja svoje funkcije;

(e) Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova ima na raspolaganju,
direktno ili kroz sredstva saradnje navedena u ¢lanu 6. ili kroz aranzmane sa
drugim drzavnim viastima ili tijelima, kvalificirano osoblje i adekvatna sredstva,
uklju€ujuci i urede i hangare koji ¢e im omoguciti skladistenje i ispitivanje
zrakoplova, njegovog sadrzaja i olupine.

Clan 5.
(Obaveza istrazivanja)

(1) Svaka nesreca ili ozbiljan incident, u koji je umijeSan zrakoplov drugadciji od onih
koji su navedeni u Aneksu |l Dodatka | Pravilnika o zajedni¢kim pravilima u
oblasti civilnog zrakoplovstva i uspostavljanju Europske agencije za sigurnost
zraéne plovidbe ("Sluzbeni glasnik Boshe i Hercegovine", broj: 45/10),
podlijeZze sigurnosnoj istrazi u Bosni i Hercegovini na Cijoj teritoriji se ta nesreca
ili ozbiljni incident dogodio.

(2) Kada je zrakoplov, koji nije obuhvacen Aneksom Il Dodatka | Pravilnika o
zajednic¢kim pravilima u oblasti civilnog zrakoplovstva i uspostavljanju Europske
agencije za sigurnost zra¢ne plovidbe ("Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine”,
broj: 45/10), a koji je registriran u Bosni i Hercegovini, umijeSan u nesrecu ili
ozbiljan incident na mjestu za koje se ne moze definitivno utvrditi da je na
teritoriji bilo koje od drzave ECAA podrudja, sigurnosnu istragu vrsi organ za
sigurnosne istrage drzave ECAA podrucja u kojojje zrakoplov registriran.

(3) O obimu sigurnosnih istraga iz stava (1), (2) i (4) i postupku koji slijedi u
sprovodenju takvih sigurnosnih istraga odlucuje Jedinica za istrazivanje nesreca
zrakoplova, pri tom imajuéi u vidu lekcije koje oCekuje da naudi iz istrage, s
ciliem poboljSanja sigurnosti letenja, uklju€ujuéi i one zrakoplove C¢ija je
maksimalna masa pri polijetanju manja ili jednaka 2250 kg.

(4)Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova moze odluciti da istrazuje
incidente koji nisu obuhvaceni stavom (1) i (2) ovog pravilnika, kao i nesrece ili
ozbiljne incidente drugih tipova zrakoplova, u skladu sa ovim pravilnikom,
kada o€ekuje da se iz njih izvuku sigurnosnasaznanja.

(5) Sigurnosne istrage iz stava (1), (2) i (4) se ni u kom sluCaju ne bave
pripisivanjem Kkrivice ili odgovornosti. One su nezavisne, odvojene od i ne
zadiru u bilo koji sudski ili upravni postupak kojim se odreduje krivica ili
ogovornost.

Clan 6.
(Saradnja izmedu organa za sigurnosne istrage)

(1) Jedinica za istrazivanje nesreCa zrakoplova moze zatraziti pomo¢ od organa za
sigurnosne istrage iz drugih drzava ECAA podrucja. Kada se, nakon dobijenog
zahtjeva, organ za sigurnosne istrage slozi da pruzi pomo¢, takva pomoc¢ se, u
mjeri u kojoj je to moguce, pruza besplatno.

(2) Jedinica za istrazivanje nesreca zrakoplova moze delegirati sprovodenje
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istrage o nesreci ili ozbiljnom incidentu drugom organu za sigurnosne
istrage u skladu sa medusobnim dogovorom i duzna je da olakSa proces
istrage tom drugom istraznom organu.

II1-MEDUNARODNE OBAVEZE

Clan 7.
(UéesS¢ée BHDCA u sigurnosnim istragama)

(1) Jedinica za istrazivanje nesrec¢a zrakoplova ¢e, pod uvjetom da je zadovoljen
zahtiev da nema sukoba interesa, pozvati BHDCA, u okviru njene
nadleznosti, da imenuju predstavnika koji ¢e uCestvovati:

(@ kao savjetnik odgovornom istrazitelju u bilo kojoj sigurnosnoj istrazi po
¢lanu 5. stav (1) i (2), koja se sprovodi na teritoriji Bosne i Hercegovine
ili na lokaciji navedenoj u €lanu 5. stav (2) pod kontrolom i po nahodenju
odgovornog istrazitelja;

(b) kao savjetnik imenovan na osnovu ovog pravilnika i Dodatka | uz ovaj
pravilnik, kako bi pomagao akreditiranom predstavniku drzava ECAA
podrucja u bilo kojoj sigurnosnoj istrazi koja se sprovodi u drzavi koja
nije drzava ECAA podru€ja, za koju je Jedinica za istrazivanje nesreéa
zrakoplova pozvana da imenuje akreditiranog predstavnika u skladu sa
medunarodnim standardima i preporuéenom praksom za istrage
zrakoplovnih nesre¢a i incidenata, pod nadzorom akreditiranog
predstavnika.

(2) Ucesnici iz stava (1) ovog ¢lana imaju pravo da:

(@) posjete mjestonesrecei ispitajuolupinu;

(b) predloze na koje oblasti treba usmijeriti ispitivanje, te da dobiju
informacije od svjedoka;

(c) dobiju kopije svih relevantnih dokumenata i relevantne C¢injeni¢ne
informacije;

(d) ucestvuju u C&itanju snimljenih zapisa, osim snimaca glasa i slike iz
pilotske kabine;

(e) ucestvuju u istraznim aktivnhostima van mjesta nesrece, kao $to su
ispitivanje dijelova, testovi i simulacije, tehni€ka uputstva i sastanci o
napretku istrage, osim kada se odnose na utvrdivanje uzroka ili
formuliranje sigurnosnih preporuka;

(3) BHDCA je duzna da pruzi podrSku istrazi u kojoj u€estvuju, tako Sto ¢ée
Jedinici za istrazivanje nesreCa zrakoplova osigurati trazene informacije,
savjetnike i opremu.

Clan 8.
(Obaveza prijavljivanja nesreca i ozbiljnih incidenata)

(1) Svako lice, koje ima saznanje da se dogodila nesreca ili ozbiljan incident, duzno
je da o tome odmah obavijesti Jedinicu za istrazivanje nesrecCa zrakoplova.

(2) Jedinica za istraZivanje nesreca zrakoplova je duzna da o svim nesrecama i
ozbiljnim incidentima, o kojim je obavijeStena, odmah obavijesti Zajednicki
komitet, koji je uspostavljen za ECAA podrucje, Medunarodnu organizaciju
za civilno zrakoplovstvo (ICAO), drzave ECAA podrucja i predmetne drzave
koje nisu drzave ECAA podrudja, u skladu sa medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom.
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Clan 9.
(UcesSée Bosne i Hercegovine u sigurnosnim istragama)

(1) Nakon prijema obavjeStenja o nesreéi ili ozbiljnom incidentu od druge drzave
ECAA podrucja ili drzave koja nije drzava ECAA podrugja, drzave ECAA
podrucja koje su drzava registra, drzava operatora, drzava dizajna i drzava
proizvodnje, duzne su da, u Sto skorijem roku, obavijeste Bosnu i Hercegovinu,
Jedinicu za istrazivanje nesre¢a zrakoplova ili drzavu koja nije drzava ECAA
podruja na Ccijoj teritoriji se nesre¢a ili ozbiljan incident dogodio, da i
namjeravaju da imenuju akreditiranog predstavnika u skladu sa medunarodnim
standardima i preporu¢enom praksom. Kada se takav akreditirani predstavnik
imenuje, dostavljaju se i njegovo ili njene ime i kontakt informacije, kao i
ocCekivani datum dolaska, ako akreditirani predstavnik namjerava da doputuje u
drzavu koja je poslala obavjestenje.

(2) Akreditirane predstavnike za drzavu dizajna imenuje organ za sigurnosne
istrage drzave ECAA podrucja na &ijoj teritoriji se nalazi glavno mjesto poslovanja
imatelja certifikata za tipski dizajn zrakoplova ili pogonske grupe.

IV - STATUS SIGURNOSNIH ISTRAZITELJA

Clan 10.
(Status sigurnosnih istrazitelja)

(1) Nakon imenovanja od strane Jedinice za istrazivanje nesre¢a zrakoplova i bez
obzira na eventualne sudske istrage, odgovorni istrazitelj ima ovlastenje da
preduzme neophodne mjere da bi se zadovoljili zahtjevi sigurnosne istrage.

(2) Bez obzira na obaveze u pogledu povjerljivosti prema Zakonu o
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 39/09),
Zakonu o zastiti tajnih podataka ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 54/05 i
12/09) i Zakonu o zastiti licnih podataka ("Sluzbeni glasnik BiH", broj:
49/06 i 76/11), odgovorni istrazitelj ima posebno pravo da:

(@) ima neposredan, neograni¢en i nesputan pristup mjestu nesrece ili
incidenta, kao i zrakoplovu, njegovim dijelovima iliolupini;

(b) neposredno popiSe dokaze i obezbijedi kontrolirano uklanjanje
ostataka, ili dijelova u svrhu ispitivanja ili analize;

(c) ima neposredan pristup i kontrolu nad snimacima leta, njihovom
sadrzaju i drugim relevantnim zapisima;

(d) zahtijeva i daje svoj doprinos kompletnoj autopsiji tijela smrtno
povrijedenih lica i da ima neposredan pristup rezultatima takvih
ispitivanja ili testova uradenih na uzetim uzorcima;

(e) zahtijeva medicinsko ispitivanje ljudi uklju¢enih u upravljanje
zrakoplovom ili da zahtijeva da se urade testovi na uzorcima uzetih od
tih ljudi i da ima neposredan pristup rezultatima tih ispitivanja ili
testova;

() poziva i pregleda svjedoke i da od njih trazi da dostave ili daju
informaciju ili dokaze relevantne za sigurnosnu istragu;

(g) ima slobodan pristup svim relevantnim informacijama ili zapisima koje
posjeduje vlasnik, nositelj certifikata za tipski dizajn, odgovorna
organizacija za odrzavanje, organizacija za obuku, operator ili
proizvodac zrakoplova, BHDCA i pruzatelji usluga u zra¢noj plovidbi
ili aerodromski operatori.

(3) Prava popisana u stavu (2) ovog Clana odnose se i na struCnjake ili

Sluzbeni glasnik BiH broj 30/14 od 21.04.2014.



savjetnike, kao i na akreditirane predstavnike, njihove stru¢njake ili
savjetnike odgovornog istrazitelja u obimu koji je neophodan da im omoguéi
efikasno ucCestvovanje u sigurnosnoj istrazi. Ova prava ne zadiru u prava
istrazitelja i stru€njaka koje imenuju opcinski, osnovni, kantonalni, okruzni,
Br€ko distrik, entitetski i drzavni sudski i tuZziteljski organi u Bosni i
Hercegovini.

(4) Svako lice, koje ucCestvuje u sigurnosnim istragama, duzno je da svoje
duznosti obavlja nezavisno i nece traziti, niti prihvatati instrukcije od bilo
koga osim od odgovornog istrazitelja ili akreditiranog predstavnika.

Clan 11.
(Saradnja istraga)

(1) Ukoliko je pokrenuta i sudska istraga u vezi sa zrakoplovnom nesre¢om, o tome
je potrebno  obavijestiti odgovornog istrazitelia. U takvim slu€ajevima,
odgovorni istrazitelj je duzan osigurati dosljednost, te zadrzati nadzor nad
snimaima leta i sve fiziCke dokaze. Sudski organ moZe odrediti jednog
sluzbenika iz tog organa da prati snimaCe leta ili fizicke dokaze do mjesta
ocitavanija ili obrade. U slu€aju kada bi se ispitivanjem ili analizom takvih fizi€kih
dokaza moglo do¢i do njihovog maodificiranja, mijenjanja ili uniStavanja,
prethodno ¢e se traziti saglasnost sudskih organa, ne dirajuéi u vazecée propise.
Kada ta saglasnost nije dobijena u skladu sa aranZmanima navedenim u stavu
(3) u prihvatljivom vremenskom roku i ne duZe od dvije sedmice nakon
podnoSenja zahtjeva, to nece sprije€iti odgovornog istrazitelja da sprovodi
ispitivanja i analize. Kada sudski organ ima ovlastenje da izuzme dokaze,
odgovornom istrazitelju se daje neposredan i neograni€en pristup takvim
dokazima, kao i njihovo koriStenje.

(2) Kada se, tokom sigurnosne istrage, utvrdi ili posumnja da je u nesredi ili
ozbilinom incidentu udjela imao i odredeni &in nezakonitog ometanja, kako je
definiran Zakonom o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj: 39/09), glavni istrazitelj je duZzan da o tome odmah obavijesti
nadlezne organe. U skladu sa c¢lanom 13. ovog pravilnika, relevantne
informacije prikupljene u sigurnosnoj istrazi moraju se podijeliti sa tim organima
odmah i po zahtjevu, a relevantni materijali se takoder mogu dostaviti tim
organima. Dijeljenje tih informacija i materijala ne zadire u pravo Jedinice za
istraZivanje nesreCa zrakoplova da nastavi sa sigurnosnom istragom, a u
saradnji sa organima na koje je eventualno preneSena kontrola nad mjestom
nesrece ili incidenta.

(3) Vijece ministara Bosne i Hercegovine je duzno osigurati da organi za
sigurnosne istrage, s jedne strane, i drugi organi koji se obi¢no ukljuCuju u
aktivnosti koje se odnose na sigurnosne istrage, kao Sto su sudski organi,
BHDCA, sluzbe potrage i spasSavanja, s druge strane, saraduju jedni s drugima
kroz unaprijed zaklju€ene sporazume.

(4) Sporazumi iz prethodnog stava treba da posStuju nezavisnost Jedinice za
istraZivanje nesrecCa zrakoplova, te omoguc¢e marljivo i efikasno sprovodenje
tehniCke istrage.

(5) Sporazumi iz stava (3) ovog €lana, pored ostalog, obuhvataju sljedeca pitanja:

(a)pristup mjestu nesrece;
(b)&uvanije ipristup dokazima;
(c) pocetno i stalno obavjestavanje o statusu svakog procesa;
(d)razmjena informacija;
(e)odgovarajuca upotreba sigurnosnih informacija;
(f) rjeSavanje sporova;
(6) Drzave ECAA podrucja obavjestavaju Zajedni¢ki komitet o ovim dogovorima.
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V - GUVANJE DOKAZA

_ Clan12.
(Cuvanje dokaza)

(1) Drzava ECAA podrugja, na C¢&ijoj teritoriji se dogodila nesreca ili ozbiljan
incident, odgovorna je za osiguravanje sigurnog postupanja sa svim dokazima
i za preduzimanje svih razumnih mjera da zastiti takve dokaze i za odrzavanje
sigurnog nhadzora nad zrakoplovom, njegovim dijelovima i njegovom olupinom
u periodu koji je neophodan radi sigurnosne istrage. Zastita dokaza ukljucuje
C¢uvanje, uz pomo¢ fotografskih ili drugih sredstava, svakog dokaza koiji bi se
mogao ukloniti, izbrisati, izgubiti ili unistiti. Siguran nadzor uklju€uje zastitu od
daljnjeg ostecivanja, pristupa neovlastenih osoba, krade i pogor$anja stanja.

(2) Dok se ¢eka dolazak sigurnosnih istrazitelja, niko ne¢e mijenjati stanje mjesta
nesrec¢e, uzimati bilo kakve uzorke sa njega, pomijerati ili uzimati uzorke iz
zrakoplova, njegove dijelove ili njegovu olupinu, niti ih pomijerati ili uklanjati,
osim ako se takva radnja trazi iz sigurnosnih razloga ili da se dovede pomoc¢
povrijedenim licima ili uz izri€itu dozvolu organa koji kontroliraju mjesto
nesrece, i kada je moguce, uz konsultacije sa organom za sigurnosne istrage.

(3) Svako uklju€eno lice duzno je da preduzme sve neophodne korake da sacuva
dokumentaciju, materijale i zapise koji su u vezi sa dogadajem, a posebno da
sprije€i brisanje zapisa razgovora i alarma nakon leta.

Clan 13.
(Zastita osjetljivih sigurnosnih informacija)

(1) Sljedecizapisinece bitidostupni ilikoriSteniudruge svrhe osimzasigurnosne istrage:
a) sve izjave koje je Jedinica za istraZivanje nesre¢a zrakoplova uzela od lica
u toku sigurnosneistrage;
b) zapise koji otkrivaju identitet lica koja su dale dokaze u kontekstu sigurnosne
istrage;
c) informacije koje je prikupila Jedinica za istraZivanje nesreca zrakoplova, a koje
su posebno osjetljive i licne prirode, ukljuCujuci i informacije koje se odnose na
zdravlje pojedinaca;
d) materijali sacinjeni naknadno u toku istrage, kao 3$to su biljeSke, nacrti,
miSljenja koja su napisali istrazitelji, miSljenja izrazena u analizama informacija,
uklju€ujuci i informacije sa snimaca leta;
e) informacije i dokaze koje su osigurali istrazitelji iz drugih drzava ECAA podrucja
ili drzava koje nisu drzave ECAA podru¢ja, u skladu sa medunarodnim
standardima i praksom, kada to zatrazi njihov organ za sigurnosne istrage;
f) nacrti preliminarnih ili konacnih izvjestaja ili privremenih izvjestaja;
g) zapisi glasa i slike iz pilotske kabine i njihovi transkripti, kao i glasovni zapisi iz
jedinica za kontrolu zraCnog prometa, osiguravajuci takoder da informacije, koje
nisu relevantne za sigurnosnu istragu, a posebno informacije o li€noj privatnosti,
budu adekvatno zasti¢ene, bez obzira na stav (3).
(2) Sljedeci zapisi nece biti dostupni ili koriSteni u druge svrhe osim za sigurnosne
istrage ili u druge svrhe koje imaju za cilj poboljSanje sigurnosti u zrakoplovstvu:
a) sva komunikacija izmedu lica koja su ukljuena u upravljanje
zrakoplovom;
b) pisani ili elektronski zapisi i transkripti iz jedinice za kontrolu zracnog
prometa, uklju¢ajudéi izvjestaje i rezultate uradene u interne svrhe;
C) propratna pisma za prijenos sigurnosnih preporuka sa Jedinice za
istraZivanje nesrea zrakoplova na primatelja, kada to zatrazi organ za
sigurnosne istrage koji izdaje preporuku;
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d) izvjestaji o dogadajima podneSeni u skladu sa Pravilnikom o izvjeStavanju o

dogadajima ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 12/06).
(3) Zapisi sa snimaa podataka o letu nec¢e hiti dostupni ili koriSteni u druge svrhe osim
za sigurnosne istrage, u svrhe plovidbenosti ili odrzavanja, osim kada su sa takvih
zapisa uklonjene identifikacijske oznake ili su objelodanjeni u skladu sa sigurnosnim
procedurama.
(4) Bez obzira na stav (1) i (2), sudski organi ili Jedinica za istrazivanje nesre¢a
zrakoplova moze odluciti da je korist od objelodanjivanja zapisa iz stava (1) i (2) u bilo
koje druge svrhe koje dozvoljava zakon vaznija od domaceg i medunarodnog
negativnog uticaja koji takva radnja moze imati na tu i svaku buducéu sigurnosnu
istragu.
(5) Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova moze odluciti da ograni¢i slu€ajeve u
kojima takva odluka o objelodanjivanju moze bitidone$ena, postuju¢i ECAA sporazum.
(6) Dostavljanje zapisa iz stava (1) i (2) drugoj drzavi ECAA podru¢ja u druge svrhe
osim sigurnosne istrage i, dodatno na stav (2), u druge svrhe osim onih koje imaju za
cili poboljSanje sigurnosti zrakoplovstva, moze biti odobreno ukoliko to dozvoljava zakon
drzave ECAA podrucja koja dostavlja zapise.
(7) Obrada ili objelodanjivanje zapisa, prispjelih kroz komunikaciju opisanu u
prethodnom stavu, od strane organa drzave ECAA podrudja koja prima zapise,
dozvoljeno je samo uz prethodne konsultacije sa drzavom ECAA podruéja koja
dostavlja zapise iu skladu zakonom drzave ECAA podrucja koja prima zapise.
(8) Objelodanjivanje zapisa je dozvoljeno iskljuivo za podatke koji su neophodni za
svrhe navedene u stavu (3).

Clan 14.
(Dostavljanje informacija)

(1) Osoblje Jedinice za istrazivanje nesrec¢a zrakoplova ili bilo koje lice koje je pozvano
da ucestvuje ili da doprinese sigurnosnoj istrazi, obavezano je vazec¢im pravilima
profesionalne tajne, uklju€ujuci i pravila o0 anonimnosti onih koji su uklju¢eni u nesre¢u
ili incident, u skladu sa vazecim propisima.

(2) Bez obzira na obaveze utvrdene u ¢lanu 15. i 16. ovog pravilnika, Jedinica za
istrazivanje nesre¢a zrakoplova dostavlja informacije koje smatra relevantnim za
sprjeCavanje nesrece ili ozbiljnog incidenta osobama odgovornim za proizvodnju
ili odrzavanje zrakoplova ili opreme za zrakoplov, i pojedincima ili pravnim licima
odgovornim za operacije zrakoplova ili za obuku osoblja.

(3) Bez obzira na obaveze utvrdene u ¢lanu 15. i 16. ovog pravilnika, nadlezna
Jedinica za istraZivanje nesrecCa zrakoplova i akreditirani predstavnik naveden u
¢lanu 7. ovog pravilnika duzni su da BHDCA dostave relevantne cinjeni¢ne
informacije dobijene tokom sigurnosne istrage, osim informacija navedenih u
¢lanu 13. stav (1) ovog pravilnika ili onih koje dovode do sukoba interesa.
Zaprimljene informacije moraju biti zastiCene u skladu sa ¢lanom 13. ovog
pravilnika i Zakonom o zastiti licnih podataka ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 49/06 i
76/11).

(4) Jedinica za istrazivanje nesreCa zrakoplova je ovlaStena da obavijesti zrtve i
njihovu rodbinu ili njihova udruzenja ili da iznese u javnost bilo koju informaciju o
Cinjeni€nim zapazanjima, postupcima sigurnosne istrage, moguce preliminarne
izvjestaje ili zakljuCke i/ili sigurnosne preporuke, pod uvjetom da ne ugrozavaju
ciljeve sigurnosne istrage i da su u potpunosti u skladu sa Zakonom o zastiti licnih
podataka ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 49/06 i 76/11).

(5) Prije iznoSenja u javnost informacija iz stava (4) ovog Cclana, Jedinica za
istrazivanje nesre¢a zrakoplova prosljeduje te informacije Zrtvama i njihovoj
rodbini ili njihovim udruzenjima na nacin koji ne ugrozava ciljeve sigurnosne
istrage.
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VI- 1IZVJESTAJOISTRAZI

Clan 15.
(1zvjestaj o istrazi)

(1) Svaka sigurnosna istraga zaklju€uje se izvjestajem u formi koja odgovara vrsti
i ozbiljnosti nesrece ili ozbiljnog incidenta. U izvjeStaju se obavezno konstatuje
da je jedini cilj sigurnosne istrage sprjeCavanje buduéih nesreca i incidenata
bez pripisivanja krivice ili odgovornosti. IzvjeStaj sadrzi, kada je potrebno,
sigurnosne preporuke. lzvjestaj Stiti anonimnost svakog pojedinca koji je
uklju€en u nesrecu ili ozbiljan incident.

(2) Kada iz sigurnosnih istraga nastanu izvjestaji prije zavrSetka istrage, prije
njihovog objavljivanja Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova moze
zatraziti komentare od BHDCA, nositelja uvjerenja za dizajn, proizvodaca i
operatora, koji su vezani vazeéim pravilima profesionalne tajne u pogledu
sadrzaja konsultacija.

(3) Prije objaviljivanja konanog izvjeStaja, Jedinica za istrazivanje nesreca
zrakoplova je duzna da zatrazi komentare od BHDCA, a preko nje predmetnog
nositelja uvjerenja za dizajn, proizvodaca i operatora, koji su vezani vazec€im
pravilima profesionalne tajne u pogledu sadrzaja konsultacija. U traZenju
takvih komentara, Jedinica za istraZivanje nesre¢a zrakoplova duzna je
postovati medunarodne standarde i preporu¢enu praksu.

(4) Informacije obuhvacene ¢lanom 13. ovog pravilnika se uvrdtavaju u izvjestaj
samo kada su relevantne za analizu nesrece ili ozbiljnog incidenta. Informacije
ili dijelovi informacija, koji nisu relevantni za analizu, ne objelodanjuju se.

(5) Jedinica za istrazivanje nesreéa zrakoplova duzZna je da objavi konacCan
izvjeStaj u najkratem moguc¢em vremenu, a ako je moguce, u roku od 12
mjeseci od dana nesrece ili ozbiljnog incidenta.

(6) Ukoliko konacan izvjeStaj ne moze biti objavlien u roku od 12 mjeseci,
Jedinica za istrazivanje nesreCa zrakoplova daje privremenu izjavu, bar na
svaku godiSnjicu nesrece ili ozbiljnog incidenta, daju¢i detalje o napretku
istrage i eventualnim sigurnosnim pitanjima.

(7) Jedinica za istraZzivanje nesrecCa zrakoplova je duzna da u Sto kracem roku
proslijedi primjerak kona¢nog izvjestaja i sigurnosnih preporuka ka:

(a) nadleznim organima za istrage i vlastima civilnog zrakoplovstva drzava na
koje se odnose i ICAO-u, u skladu sa medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom;

(b) primateljima sigurnosnih preporuka koje se nalaze u izvjestaju;

(c) Zajednickom komitetu, osim kada je izvjeStaj dostupan javnosti kroz
elektronske medije, a u tom slu€aju ga Jedinica za istraZivanje nesreca
zrakoplova samo obavjeStava o tome.

Clan 16.
(Sigurnosne preporuke)

(1) U svakoj fazi sigurnosne istrage, Jedinica za istrazivanje nesreca zrakoplova je
duzna da, putem dopisa, nakon odgovarajuc¢ih konsultacija sa relevantnim
stranama, preporuc€i organima na koje se odnosi, ukljuujuc¢i i one u drugim
drzavama ECAA podrucja ili drzava koje nisu drzave ECAA podrudja, sve
preventivne radnje za koje smatra da je neophodno odmah preduzeti s ciljem
unaprjedenja sigurnosti zracne plovidbe.

(2) Jedinica za istrazivanje nesreéa zrakoplova moze izdati sigurnosne preporuke na
osnhovu studija ili analize niza istraga ili drugih aktivnosti koje se sprovode u skladu
sa Clanom 4. stav (4) ovog pravilnika.
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(3) Sigurnosna preporuka ni u kom slu€aju ne stvara pretpostavku krivice ili
odgovornosti za nesrecu, ozbiljni incident ili incident.

Clan 17.
(Propratne radnje nakon sigurnosnih preporuka i baza podataka o sigurnosnim
preporukama)

(1) Primatelj sigurnosne preporuke potvrduje prijem dopisa i obavjestava Jedinicu za
istraZivanje nesreca zrakoplova, koja je zdala preporuku, u roku od 90 dana od
prijema dopisa o radnjama koje su preduzete ili 0 kojima se razmatra, i kada je
potrebno, o vremenu koje je potrebno za njihovo okonCanje, a kada nisu
preduzete radnje, o razlozimazato.

(2) U roku od 60 dana od dana prijema odgovora, Jedinica za istrazivanje nesrecéa
zrakoplova obavjeStava primatelja da li smatra ili ne smatra odgovor adekvatnim i
daje pojasnjenje kada se ne slaze sa odlukom da se ne preduzme nikakvaradnja.

(3) Jedinica za istraZivanje nesre¢a zrakoplova sprovodi postupke evidentiranja

odgovora na sigurnosne preporuke koje je objavila.

(4) Svako tijelo koje dobije sigurnosne preporuke, uklju€ujuci i BHDCA, duzno je da
sprovede postupke za pra¢enje napretka radnji koje su preduzete kao odgovor
na dobijene sigurnosne preporuke.

(5) Jedinica za istrazivanje nesreca zrakoplova evidentira u specijaliziranoj bazi
podataka sve sigurnosne preporuke objavljene u skladu sa ¢lanom 16. stav (1) i
(2), kao i odgovore na iste. Jedinica za istrazivanje nesrec¢a zrakoplova na isti
nacin evidentira u specijaliziranoj bazi podataka sve sigurnosne preporuke
pristigle iz drzava koje nisu drzave ECAA podrucja.

Clan 18.
(Izvjestavanje o dogadajima)

(1) Jedinica za istrazivanje nesrec¢a zrakoplova, BHDCA i drugi nadlezni organi, u
medusobnoj saradnji, ufestvuju u razmjeni i analizi informacija koje su
obuhvaéene Pravilnikom o preuzimanju odredenih propisa Europske zajednice o
prijavljivanju dogadaja u civiinom zrakoplovstvu ("Sluzbeni glasnik BiH", broj:
83/10 od 11.10.2010. godine).

(2) Razmjena i analiza obuhvataju ,onlajn" (online) pristup ovlastenih lica
informacijama iz specijalizirane baze podataka u skladu sa Pravilnikom o
preuzimanju odredenih propisa Europske zajednice o prijavljivanju dogadaja u
civilnom zrakoplovstvu ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 83/10), kao i informacijama
kojim se direktno identificira zrakoplov koji je predmet izvjeStaja o dogadaju, kao
Sto su, ukoliko su dostupne, informacije o serijskom i registracijskom broju. Ovaj
pristup ne obuhvata informacije koje identificiraju operatora koji je predmet tog
izvjeStaja o dogadajima.

(3) Jedinica za istrazivanje nesrecCa zrakoplova, BHDCA i drugi nadlezni organi su
duzni da osiguraju tajnost takvih informacija, u skladu sa Zakonom o zastiti li¢nih
podataka ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 49/06 i 76/11), te da ograniCe njihovu
upotrebu na ono Sto je strogo neophodno za izvrSavanje njihovih obaveza u
pogledu sigurnosti zra¢ne plovidbe. U tom smislu, te informacije se koriste samo
za analize sigurnosnih trendova koji mogu stvoriti osnovu za anonimne
sigurnosne preporuke ili direktive o plovidbenosti bez pripisivanja krivice ili
odgovornosti.
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Clan 19.
(Informacije o licimaiopasnim robama u zrakoplovu)

(1) Aviokompanije sa ECAA podrucgja, koje izvode letove slijetanja ili
polijetanja sa odredenog aerodroma smjestenog na teritoriji drzave ECAA
podrucja, kao i aviokompanije iz drzava koje nisu drzave ECAA podrucja,
koje izvode letove u odlasku sa takvog aerodroma, sprovode postupke koji
omogucavaju da se:

() Sto je prije moguce, a najkasnije u roku od dva sata od obavjeStenja da se
dogodila nesre¢a zrakoplova, izradi ovjerena lista, zasnovana na
najrelevantnijim dostupnim informacijama, svih lica u zrakoplovu; i

(b) odmah nakon obavjedtenja da se dogodila nesre¢a zrakoplova, izradi lista
opasne robe u zrakoplovu.

(2) Liste iz stava (1) su dostupne odgovorno organu za sigurnosne istrage,
organu koji je odredila svaka od drzava ECAA podrucja da saraduje sa
rodbinom lica u zrakoplovu i, po potrebi, medicinskim jedinicama kojim te
informacije mogu zatrebati u vezi sa tretiranjem Zrtava.

(3) Kako bi se omogucilo rodbini putnika da brzo dobiju informacije koje se
odnose na prisustvo njihove rodbine u zrakoplovu koji je uklju¢en u nesrecu,
aviokompanije su duzne da ponude putnicima priliku da daju ime i kontakt
informacije o licu koje treba kontaktirati u slu¢aju nesrece. Aviokompanije
mogu koristiti ove informacije samo u slu€aju nesrece i ne smiju ih prenositi
trecim stranama ili koristiti u komercijalne svrhe.

(4) Ime odredenog lica u zrakoplovu ne saops$tava se javnosti prije nego sto
relevantni organ o tome ne obavijesti rodbinu tog lica. Lista iz stava (1) tacka
(@) Cuva se u tajnosti, u skladu sa Zakonom o =zastiti li€nih podataka
("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 49/06 i 76/11), a ime svakog lica navedenog na
toj listi se, u skladu sa pomenutim aktom, saopsStava javnosti tek ako to
dopusti rodbina lica u zrakoplovu.

VIl- POMOC ZRTVAMA ZRAKOPLOVNIH NESRECA

Clan 20.
(Pomo¢ zrtvama zrakoplovnih nesrecéa i njihovoj rodbini)

(1) Sa ciliem da se osigura sveobuhvatniji i uskladeniji odgovor na nesrece koje se
dogadaju na teritorjama drzava ECAA podrugja, Jedinica za istraZivanje
nesre¢a zrakoplova je duzna da utvrdi plan za hitne situacije u slu€aju nesre¢e u
civiinom zrakoplovstvu. Takvim planom potrebno je obuhvatiti i pomoé Zrtvama
nesreca u civilnom zrakoplovstvu i njihovoj rodbini.

(2) Jedinica za istrazivanje nesreCa zrakoplova je duzna da osigura da sve
aviokompanije, koje imaju poslovnu jedinicu na teritoriji Bosne i Hercegovine, imaju
plan za pomo¢ zrtavama nesrec¢a u civiinom zrakoplovstvu i njihovoj rodbini. Ti
planovi moraju posebno uzeti u obzir psiholoSku pomo¢ Zrtvama nesrec¢a u civilnom
zrakoplovstvu i njihovoj rodbini, te omoguditi aviokompaniji da reagira u sluaju
velike nesrece. Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova vrSi stru¢ni nadzor
planova za pruzanje pomoci koje su utvrdile aviokompanije koje imaju poslovne
jedinice na njihovoj teritoriji. Jedinica za istrazivanje nesreca zrakoplova je duzna i
da podstiCe aviokompanije iz drzava koje nisu drzave ECAA podrudja, a koje rade u
Bosni i Hercegovini, da donesu sli¢ne planove za pruzanje pomoci zrtvama nesrec¢a
u civilnom zrakoplovstvu i njihovoj rodbini.

(3) Kada se dogodi nesrecCa, Jedinica za istrazivanje nesre¢a zrakoplova, ako je

zaduzZena za istragu, u kojoj aviokompanija Ciji je zrakoplov uklju¢en u nesre¢u ima
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poslovnu jedinicu na teritoriji Bosne i Hercegovine, ili koja je imala veliki broj BiH
drzavljana u zrakoplovu koji je uklju¢en u nesreéu, duzna je da omoguéi imenovanje
referentnog lica kao kontakt osobe kojoj se Zrtve i njihova rodbina mogu obratiti za
informacije.

(4) Drzava ECAA podrudja ili neka druga drzava koja nije drzava ECAA podrucja, koja
zbog smrtnih slu€ajeva ili ozbiljnih povreda svojih gradana ima poseban interes za
nesre¢u koja se dogodila na teritoriji drzava ECAA podrucja, ima ovlastenje da
imenuje stru¢njaka koji ima pravo:

a) da posjeti mjesto nesrece;

b) ima pristup relevantnim ¢injeni¢nim informacijama, koje je za javnu objavu
odobrio odgovorni organ za sigurnosne istrage, i informacijama o napretku
istrage;

c) da dobije kopiju konagnog izvjestaja.

(5) Stru¢njak imenovan u skladu sa stavom (4), moze pomoci u identificiranju
zrtava i prisustvovati sastancima sa prezivjelima iz svoje drzave.

(6) U skladu sa odredbama propisa o obligacionim odnosima u civilhom
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine u pogledu osiguranja za avioprijevoznike i
operatore zrakoplova, i avioprijevoznici drzava koje nisu drzave ECAA podrucja
su duzni da ispunjavaju obaveze u vezi sa osiguranjem koje su utvrdene u tim
odredbama.

VIl -PRISTUP DOKUMENTIMA

Clan 21.
(Pristup dokumentima i zastita li€nih podataka)

Ovaj pravilnik se primjenjuje u skladu sa Zakonom o zastiti li€nih podataka ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj: 49/06 i 76/11) i Zakonom o zastiti tajnih podataka ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj: 54/05 i 12/09) u pogledu pristupa dokumentima i zastiti licnih
podataka.

IX - ZAVRSNE ODREDBE | STUPANJE NA SNAGU

Clan 22.
(Provedbeni akti)

Jedinica za istraZivanje nesreca zrakoplova donijeti ¢e provedbene propise u formi
priruCnika, uputstava, instrukcija i drugo, kojima ¢e regulirati uvjete i nacin sprovodenja
istrage nesre¢a i ozbiljnih incidenata zrakoplova, u skladu sa Zakonom o
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, ovim pravilnikom i drugim propisima nastalim na
osnovu Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, kojim se ureduje materija
istrazivanja nesreca i ozbiljnih incidenata.

Clan 23.
(Zavrsne odredbe)
Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o nacinu

ispitivanja uzroka nesreéa zrakoplova ("Sluzbeni glasniku BiH", broj: 44/04) od 28.09.2004.
godine.
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Clan 24.
(Stupanje na snagu)

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku
Bosne i Hercegovine" .

Broj: 1-3-02-2-339-1/14 Generalnidirektor
Banja Luka, 10.04.2014. godine Porde Ratkovica, s.r.
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DODATAKII
LISTA PRIMJERA OZBILJINIH INCIDENATA

Navedeni incidenti su tipi€ni primjeri incidenata za koje je vjerovatno da su ozbiljni
incidenti. Lista nije potpuna i sluzi samo kao smjernica u vezi sa definicijom "ozbiljnog
incidenta™:

— blizak susret u zraku koji zahtijeva manevar izbjegavanja sa ciliem da se
izbjegne sudar ili nesigurna situacija ili pri kojem bi postupak izbjegavanja
predstavljao odgovarajucéu radnju;

— kontrolirani let u tlo koji je jedva izbjegnut ;

- prekinuto polijetanje na zatvorenoj ili zauzetoj poletno-sletnoj stazi, na
rulnoj stazi, osim odobrenih operacija helikoptera, ili sa nedodijeljene
poletno-sletne staze;

— polijetanje sa zatvorene ili zauzete poletno-sletne staze, sa rulne staze,
osim odobrenih operacija helikoptera, ili sa nedodijeljene poletno-sletne
staze;

— slijetanje ili poku$aj slijetanja na zatvorenu ili zauzetu poletno-sletnu stazu,
na rulnu stazu, osim odobrenih operacija helikoptera, ili na nedodijeljenu
poletno-sletnu stazu, nemoguénost postizanja predvidenih performansi za
vrijeme polijetanja ili pocetnog penjanja;

— poZzar i dim u putni¢kom prostoru, u prostoru za tovar ili pozar na motoru,
Cak iako su takvi pozari ugaseni upotrebom sredstava za gasenje;

— dogadaji kod kojih je letaCka posada morala da koristi kisik za slu¢aj nuzde;

— kvar na konstrukciji zrakoplova ili raspad motora, ukljuCujuéi i
nekontrolirane kvarove na turbinskom motoru, koji se ne Kklasificiraju kao
nesreca;

— viSestruki kvarovi jednog ili vise sistema zrakoplova koji ozbiljno utiCu na
upravljanje zrakoplovom;

- sluCajevi onesposobljenosti letaCke posade tokom leta;
— situacije u kojim koli¢ina goriva zahtijeva da pilot proglasi vanredno stanje;

- upadi na poletno-sletnu stazu, klasificirani kao ozbiljnost A stepena prema
Priruéniku o sprjeCavanju upada na poletno-sletnu stazu, kojim se
preuzima ICAO doc 9870, a koji sadrzi informacije o klasificiranju
ozbiljnosti;

— incidenti pri polijetanju ili slijetanju. Incidenti kao Sto je slijetanje prije
poletno- sletne staze, slijetanje sa zaustavljanjem preko kraja poletno-
sletne staze, ili izlijetanje bo&no van granica poletno-sletne staze, kvarovi
sistema, meteoroloSke nepogode, upravljanje zrakoplovom izvan
odobrenih aerodinamickih ograniCenja ili druge pojave koje su mogle
izazvati teSkocée pri upravljanju zrakoplovom, kvar viSe od jednog sistema u
redundantnom sistemu koji je obavezan za vodenje leta ili navigaciju.
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