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SLUZBENI GLASNIK BiH

Utorak, 19. 9. 2023.

DIREKCIJA ZA CIVILNO ZRAKOPLOVSTVO
BOSNE | HERCEGOVINE

840

Na osnovu ¢l. 16. i 61. stav (2) Zakona o upravi ("'Sluzbeni
glasnik BiH", br. 32/02, 102/09 i 72/17), ¢lana 14. stav (1) Zakona
o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br.
39/09 i 25/18), generalni direktor Direkcije za civilno
zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O HELIDROMIMA

DIO PRVI - UVOD
Poglavlje I — Opste odredbe
Odjeljak A. Predmet i podrucje primjene pravilnika
Clan 1.
(Predmet)
(1) Ovim pravilnikom propisuju se tehnicki i drugi zahtjevi koji
se primjenjuju:
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a) tokom projektovanja helidroma pri Cemu se obavezno
uzima u obzir najveéi referentni helikopter i
maksimalna masa na polijetanju,

b) tokom izgradnje, rekonstrukcije i oznacavanja
helidroma i postavljanja prepreka na podrucju
helidroma i

€c) za odredivanje povrSine ogranienja prepreka
helidroma.

Ovim pravilnikom se propisuje nacin na koji se utvrduje da
li objekat, instalacija ili uredaj predstavlja prepreku i nacin
obiljezavanja prepreka.
Ovim pravilnikom se odreduje plan u slucaju opasnosti na
helidromu, utvrdivanje vatrogasne kategorije helidroma,
opreme i sredstava za gaSenje pozara, utvrdivanje vremena
reakcije, uvjeta koje ispunjava spasilacko-vatrogasno
osoblje, komunikacije i sistema uzbunjivanja.
U Dodatku ovog pravilnika navedeni su minimalni uvjeti za
instrumentalne helidrome sa nepreciznim i/ili preciznim
prilazom i instrumentalnim odlaskom.
Na uvjete za izdavanje, odrZavanje, izmjenu, ograniavanje,
suspendiranje ili ukidanje potvrde za helidrom primjenjuje
se propis kojim se utvrduju zahtjevi i upravni postupci u vezi
sa aerodromima i propis kojim se ureduju aerodromi.
Ovim pravilnikom preuzimaju se medunarodni zrakoplovni
standardi i preporucena praksa iz Aneksa 14, Knjiga II
Konvencije o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu
(Cikagka konvencija).
Clan 2.

(Primjena)

Odredbe ovoga pravilnika primjenjuju se na:

a) sve helidrome koji se Kkoriste u civilnom
zrakoplovstvu,

b) povrSine namijenjene iskljuéivo za  operacije
helikoptera smjestene na aerodromu, koji je

prvenstveno namijenjen operacijama aviona,

c) kada je to primjenjivo, na operacije helikoptera na
povrsinama iz tacke b) ovog stava primjenjuju se
relevantne odredbe propisa kojim se utvrduju zahtjevi i
upravni postupci u vezi sa aerodromima ili propisa
kojim se ureduju aerodromi.

Uvijeti i nacin provodenja letackih operacija helikopterom

navedeni su u propisu kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i

upravni postupci u vezi sa letackim operacijama.

Poglavlje IT — Terminologija
QOdjeljak B. Definicije, skracenice i simboli

@
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Clan 3.
(Definicije, skracenice i simboli)

Za potrebe ovog pravilnika primjenjuju se definicije iz

propisa kojim se ureduju aerodromi i propisa kojim se

utvrduju zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa aerodromima.

Nezavisno od stava (1) ovog c¢lana, za potrebe ovog

pravilnika primjenjuju se sljedece definicije:

a)  helidrom (heliport) je aerodrom ili odredena povrsina
na zemlji ili objektu namijenjena u potpunosti ili
djelimi¢no za dolazak, odlazak i kretanje helikoptera
na povrsini,

b) D. (D.) je najveca ukupna dimenzija helikoptera kada
se rotor okreCe, mjereno od najisturenije prednje
pozicije putanje vrha glavnog rotora u ravni, do
najisturenije zadnje pozicije putanje vrha repnog rotora
u ravni ili strukture helikoptera;

c) projekat D. (Design D.) je D od projekta (design)
helikoptera;

d) D - vrijednost (D — value) je ograni¢avajuca dimenzija,
u smislu "D", za helidrom, helidrom na platformi,

€)

9)

h)

)

K)

m)

0)

P)

helidrom na palubi broda ili za odredeno definirano

podrucje unutar njih;

raspoloziva duzina za polijetanje helikoptera -

TODAH (take-off distance available - TODAH) je

duzina zavr$nog prilaza i podrudja za polijetanje

(FATO), kojoj je dodata odgovarajuca objavljena

duzina pretpolja, predvidena za helikoptere, ako

postoji, kako bi se zavrsilo polijetanje;

raspoloziva duzina za prekinuto polijetanje —

RTODAH (rejected take-off distance available -

RTODAH) je duzina podru¢ja zavrSnog prilaza i

podruéja za polijetanje, za koju je objavljeno da je

raspoloziva i odgovarajuca za helikoptere koji lete u

performansi klase 1 kako bi dovrsili prekinuto

polijetanje;

raspoloziva duzina za slijetanje helikoptera - LDAH

(landing distance available - LDAH ) je duzina FATO

uvecana za svako dodatno podrucje koje je objavljeno

kao raspolozivo i odgovarajuée za helikoptere za
zavrSetak manevra slijetanja sa odredene visine;
povrsina s dinami¢kom nosivoséu (dynamic load-
bearing surface) je povrSina koja moze izdrzati
opterecenja koja stvara helikopter u pokretu;

izdignuti helidrom (elevated heliport) je helidrom koji

se nalazi na izdignutoj konstrukciji na zemlji;

izduzeno (elongated) kada se koristi za TLOF ili

FATO, izduzeno oznacava podruéje ¢ija je duzina dva

puta veéa od njegove Sirine;

podrug¢je zavrSnog prilaza i polijetanja - FATO (final

approach and take-off area) je definirano podrudje

iznad kojeg se dovrSava zavrSna faza prilaznog
manevra do lebdenja ili slijetanje i sa kojeg zapocinje

manevar polijetanja. Za helikoptere koji lete u

kategoriji performansi klase 1, ovo definirano podrucje

ukljucuje  raspolozivo podru¢je za prekinuto
polijetanje;

pretpolje za helikopter (helicopter clearway) je

definirano podru¢je na zemlji ili vodi, odredeno i/ili

pripremljeno kao pogodno podrudje preko kojeg

helikopter performansi klase 1 moze da ubrza i

postigne odredenu visinu;

parkiralisno mjesto helikoptera (helicopter stand) je

oznaCena povr$ina na helidromu namijenjena za

smjestaj helikoptera za potrebe: ukrcavanja ili

iskrcavanja putnika, poste ili tereta; punjenja goriva,

parkiranja ili odrzavanja; i gdje se razmatraju operacije
zracnog taksiranja; TLOF;

ruta za voznju helikoptera (helicopter taxi-route) je

definirana  putanja  uspostavljena za  kretanje

helikoptera od jednog dijela helidroma do drugog, i

postoje:

1) ruta za voZnju u zraku (air taxi-route) je
oznacena ruta za voznju u zraku,

2) ruta za voznju na zemlji (ground taxi route) je
ruta za voznju centralno postavljena na stazi za
voznju.

helidrom na platformi (helideck) je helidrom na fiksnoj

ili plutajucoj strukturi/konstrukciji, kao Sto je

pogon/platforma za istraZivanje i/ili proizvodnju nafte

ili pling;

nadmorska visina helidroma (heliport elevation) je

nadmorska visina najvise tatke FATO,

referentna tacka helidroma — HRP (heliport reference

point - HRP) je odredena lokacija helidroma ili

lokacije za slijetanje;
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prilaz s referentnom tackom u prostoru (Point-in-space

approach - PinS) je =zasnovan na globalnom

navigacijskom satelitskom  sistemu  (GNSS) i

predstavlja proceduru prilaza projektovanu iskljucivo

za helikopter. Uskladen je sa referentnom tackom koja

je smjestena tako da omoguéi naknadni manevar ili

prilaz i slijetanje upotrebom vizuelnog manevrisanja u

odgovaraju¢im vizuelnim uvjetima koji omogucavaju

uocavanje i izbjegavanje prepreka;

vizuelni segment s referentnom tackom u prostoru

(Point-in-space (PinS) visual segment) je segment

procedure za PinS prilaz od tacke neuspjelog prilaza

(MAPt) do lokacije za slijetanje za PinS "nastavi

vizuelno™ proceduru. Ovaj vizuelni segment povezuje

PinS sa lokacijom za slijetanje;

zastitna zona (protection area) je zona koja okruzuje

parkirali$no mjesto, a namijenjena je smanjenju rizika

od ostecenja helikoptera u sluaju nenamjernog
skretanja sa parkiraliSnog mjesta;

podrugje prekinutog polijetanja (rejected take-off area)

je odredeno podruéje na helidromu pogodno da

helikopteri performansi klase 1 zavrSe operaciju
prekinutog polijetanja;

FATO s karakteristikama poletno-sletne staze

(Runway-type FATO) je FATO sa karakteristikama

sliénim po obliku poletno-sletnoj stazi;

sigurnosna zona (Safety area) je odredena povrsina na

helidromu koja okruzuje FATO bez prepreka, osim

onih koje su potrebne u svrhu navigacije, namijenjena
za smanjenje rizika od oste¢enja helikoptera koji
slucajno skrene sa FATO;

helidrom na palubi broda (shipboard heliport) je

helidrom koji se nalazi na brodu i koji moze biti

izgraden namjenski ili nenamjenski:

1) namjenski izgraden helidrom na brodu je onaj
koji je posebno projektovan za operacije
helikoptera,

2)  nenamjenski izgraden helidrom na brodu je onaj
koji koristi dio broda koji je sposoban da podnese
helikopter, iako nije posebno projektovan za tu
namjenu;

povrSina sa statitkom nosivoséu (static load-bearing

surface) je povrSina koja moze podnijeti masu

helikoptera koji se nalazi na njoj;

helidrom u nivou sa zemljom (surface-level heliport) je

helidrom smje$ten na zemlji ili na strukturi na povrsini

vode;

zona prizemljenja/dodira i odvajanja/uzleta — TLOF

(touchdown and lift-off area -TLOF) je povrSina za

prizemljenje/dodir i odvajanje/uzlet helikoptera
prilikom polijetanja i slijetanja;
krug prizemljenja/pozicioniranja - TDPC

(touchdown/positioning circle - TDPC) je oznaka
pozicioniranja prizemljenjem (TDPM) u obliku kruga
koji se koristi za svesmjerno pozicioniranje u TLOF;
oznaka  prizemljenja/pozicioniranja -  TDPM
(touchdown/positioning marking - TDPM) je vizuelna
oznaka ili skup vizuelnih oznaka za pozicioniranje
helikoptera;

podru¢je na palubi broda za manevrisanje
helikopterskom dizalicom (winching area) je povrSina
predvidena za prijevoz ljudi ili robe helikopterom do ili
sa broda;

prepreka  (obstacle) oznafava sve nepokretne
(privremene ili stalne) i pokretne objekte ili njihove
dijelove koji:

@
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1) su smjeSteni na podrudju namijenjenom za
kretanje zrakoplova po povrsini, ili

2) nadvisuju odredenu povrSinu namijenjenu za
zastitu zrakoplova u letu, ili

3) se nalaze izvan tih odredenih povrsina a koji su
ocijenjeni kao opasni za zraénu plovidbu.

Skracenice koje se upotrebljavaju u ovom pravilniku imaju

sljedece znacenje:

a)  AIP (Aeronautical Information Publication) - Zbornik
zrakoplovnih informacija;

b) AIS (Aeronautical Information Services) - usluge
zrakoplovnog informiranja u zraénoj plovidbi;

c) APAPI (abbreviated precision approach path indicator)
- pokaziva¢ skracene letne putanje preciznog prilaza;

d) ASPSL (arrays of segmented point source lighting) -
nizovi segmenata svjetala od tackastih izvora;

e) cd (candela) - kandela, mjerna jedinica za jadinu
svjetlosti;

f)  cm(centimetre) — centimetar;

g) ft (feet) - mjerna jedinica za visinu/duzinu izvan SI
sistema, opSteprihvacena u zrakoplovstvu (1 ft iznosi
0,3048 m);

h)  HFM (helicopter flight manual) - priruénik za letenje
helikopterom;

i) Hz (hertz) - mjerna jedinica za frenkvenciju;

j) kg (kilogram) - kilogram, mjerna jedinica za masu;

k)  km/h (kilometres per hour) - kilometara na sat;

1)kt (knot) - &vor, mjerna jedinica za brzinu;

m) L (litre) - litar, mjerna jedinica za volumen;

n)  Ib (pounds) - mjerna jedinica za mjerenje mase;

0)  Ix (luks) — mjerna jedinica osvjetljenja;

p)  LP (luminescent panel) - svjetlosna ploca;

) LOS (limited obstacle sector/surface) — sektor/povrsina
ogranicenja prepreka;

s)  m (metre) - metar, mjerna jedinica za duzinu;

t)  MSL (Mean Sea Level) — srednji nivo mora;

u) MAPt (missed approach point) - tacka neuspjelog
prilaza;

v)  MTOM (maximum take-off mass) - najvec¢a dopustena
masa pri uzlijetanju;

z)  PAPI (precision approach path indicator) - pokaziva¢
putanje leta preciznog prilaza;

aa) PSS (runway) - poletno-sletna staza;

bb) s (second) — sekunda;

cc) t(tonne) - 1000 kg;

dd) UCW (undercarriage width) — $irina stajnog trapa;

ee) VSS (visual segment surface) - dio vizuelne povrsine;
VASIS - vizuelni pokaziva¢ nagiba prilaza.

Simboli koji se upotrebljavaju u ovom pravilniku imaju

sljedece znacenje:

a) ° stepen (Degree);

by = jednako (Equals);

c) % postotak (Percentage);

d =+ plus ili minus (Plus or minus).

DIO DRUGI - IZGRADNJA HELIDROMA
Poglavlje I - Opsti zahtjevi
QOdjeljak A. Projektovanje helidroma

@)

Clan 4.
(Odredivanje lokacije i izgradnja helidroma)
Prilikom planiranja izgradnje helidroma, potrebno je utvrditi
lokaciju helidroma i odrediti:
a) fizicke karakteristike helidroma,
b)  tip najveeg mjerodavnog helikopera koji ¢e koristiti
helidrom i namjenu helidroma,
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€) podrugje u zoni helidroma koje podrazumijeva
poviSine za ograni¢enje prepreka, zone prilazno-
odlaznih povrSina koje su bez prirodnih i vjestackih
prepreka koje nadvisuju ove povrSine a s ciljem
sigurnog letenja helikopera,

d) pravila letenja (VFR ili IFR) u skladu sa klasifikacijom
helidroma, performanse klase helikopera i podrucje u
zoni helidroma.

(2) Planiranje, projektovanje i izgradnja helidroma vrsi se u
skladu sa zakonom i podzakonskim aktima koji definiraju
prostorno—planske dokumente a koje donose lokalne
zajednice Bosne i Hercegovine.

(3) Prilikom izbora lokacije helidroma, a prije izrade tehnicke
dokumentacije, Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i
Hercegovine (u daljem tekstu: BHDCA) provodi postupak
procjene lokacije kroz pregled: topografskih, meteoroloskih,
ekologkih, gradevinskih, navigacijskih i prometnih uvjeta
koji mogu da utiCu na sigurnost polijetanja i slijetanja
helikoptera na helidrom.

(4) Nakon izgradnje helidroma, operator helidroma podnosi
zahtjev za izdavanje potvrde za helidrom u BHDCA.

(5) BHDCA, na osnovu zahtjeva iz stava (4) ovog C¢lana,
provodi postupak certifikacije u skladu sa propisom kojim se
utvrduju zahtjevi i upravni postupci u vezi sa aerodromima
ili propisom kojim se ureduju aerodromi, u zavisnosti sta je
primjenjivo.

Clan 5.
(Uvjeti za koristenje helidroma u civilnom zrakoplovstvu)

Helidrom mozZe da se koristi u civilnom zrakoplovstvu ako:

a) operator ima potvrdu za koristenje helidroma koju
izdaje BHDCA, i

b) u trenutku koristenja, helidrom ispunjava sve uvjete
kako bi se zracni promet sigurno obavljao.

Clan 6.
(Uvjeti za izdavanje potvrde za koristenje helidroma)

BHDCA izdaje potvrdu za koristenje helidroma ako utvrdi
da helidrom i operator helidroma ispunjavaju uvjete u pogledu:
fizickih  karakteristika helidroma, opremljenosti helidroma
vizuelnim pomocnim sredstvima za navigaciju (oznake,
oznacivaci/markeri i svjetla), prepreka i sredstava za obiljeZavanje
prepreka, elektricnih sistema, operativnih sluzbi, opreme i
instalacija helidroma i tehnickog odrzavanja helidroma, u skladu
sa ovim pravilnikom.

Odjeljak B. WGS-84

Clan 7.
(Opéti referentni sistemi)

(1) Svjetski geodetski sistem - 1984 (WGS-84) se koristi kao
horizontalni (geodetski) referentni sistem.

(2) Objavljene zrakoplovne geografske koordinate (koje
oznaCavaju geografsku Sirinu i duzinu) se izrazavaju u
obliku WGS-84 geodetskih referentnih podataka.

(3) Srednji nivo mora (MSL), kojim se izrazava odnos
gravitacijske visine (nadmorske visine) u odnosu na
povrsinu poznatu kao geoid, koristi se kao vertikalni
referentni sistem.

(4) Gregorijanski kalendar i Koordinirano univerzalno vrijeme
(UTC) se koriste kao referentni vremenski sistem.

(5) Ako se koristi drugi vremenski referentni sistem, to se
objavljuje u AIP, podsekcija GEN 2.1.2.

Poglavlje II - Podaci o helidromu
Odjeljak A. Zrakoplovni podaci

Clan 8.
(Zrakoplovni podaci)

(1) Utvrdivanje i objava zrakoplovnih podataka u pogledu
tacnosti, rezolucije 1 integriteta u skladu su sa zahtjevima
krajnjih korisnika zrakoplovnih podataka.

(2) Kartografski podaci o helidromu objavljuju se u AlP.

(3) Detaljne odredbe u pogledu tacnosti, rezolucije i integriteta
podataka o helidromu i u pogledu otkrivanja gresaka u
digitalnim podacima sadrzane su u dokumentu PANS-AIM
(ICAO Dokument broj 10066), Dodatak .

(4) Otkrivanje greSaka u digitalnim podacima provodi se tokom
prijenosa i/ili skladistenja zrakoplovnih podataka i skupova
digitalnih podataka.

(5) Detaljne odredbe u pogledu otkrivanja greSaka u digitalnim
podacima sadrzane su u ICAO dokumentu PANS-AIM
(ICAO Dokument broj 10066).

Clan 9.
(Referentna tacka helidroma)

(1) Za helidrom ili za lokaciju za slijetanje, koja nije dio
aerodroma, operator helidroma utvrduje referentnu tacku
helidroma.

(2) Ako su helidrom ili lokacija za slijetanje dio aerodroma,
utvrdena referentna tacka aerodroma sluzi i za aerodrom i za
helidrom ili lokaciju za slijetanje.

(3) Referentna tacka helidroma se odreduje u blizini pocetnog ili
planiranog geometrijskog centra helidroma ili lokacije za
slijetanje 1 uobiCajeno ostaje tamo gde je prvobitno
odredena.

(4) Operator helidroma mora da izmjeri poloZaj referentne tacke
helidroma u stepenima, minutima i sekundama i ove podatke
dostavi pruzatelju usluga zrakoplovnog informiranja.

Clan 10.
(Nadmorska visina helidroma)

(1) Operator helidroma mora da izmjeri nadmorsku visinu i
undulaciju geoida za helidrom sa taéno$¢u od pola metra i
ove podatke dostavi pruzatelju usluga zrakoplovnog
informiranja.

(2) Operator helidroma mora da izmjeri nadmorsku visinu
TLOF i/ili, ako je primjenjivo, nadmorsku visinu i
undulaciju geoida svakog praga FATO sa ta¢no$¢éu od pola
metra i ove podatke dostavi pruzatelju usluga zrakoplovnog
informiranja.

(3) Operator instrumentalnog helidroma mora da izmjeri
nadmorsku visinu zone prizemljenja i uzleta i/ili, ako je
primjenjivo, nadmorsku visinu i undulaciju geoida svakog
praga FATO sa ta¢nosc¢u od:

a)  pola metra za neprecizne prilaze,
b)  jedne Cetvrtine metra za precizne prilaze.

(4) Podaci iz stava (3) ovog ¢lana operator helidroma dostavlja
pruzatelju usluga zrakoplovnog informiranja.

Odjeljak B. Dimenzije helidroma

Clan 11.
(Dimenzije helidroma i odgovaraju¢i podaci)
(1) Operator helidroma obavezan je izmjeriti i opisati, i u AlP
objaviti sljedece podatke koji se odnose na helidrom:

a) vrstu helidroma - helidrom u nivou sa zemljom,
izdignuti helidrom, helidrom na brodu ili helidrom na
platformi;

b) u pogledu povrsine prizemljenja/dodira i
odvajanja/uzleta - dimenzije zaokruzene na najblizi
metar, nagib, vrstu povrsine i nosivost u tonama (1 000

kg);
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€) u pogledu podrucja zavrS$nog prilaza i polijetanja -
vrstu podrucja zavr$nog prilaza i polijetanja, smjer u
odnosu na pravi (geografski) sjever zaokruzen na stoti
dio stepena, brojcanu oznaku (ako postoji), duzinu i
Sirinu zaokruZenu na najblizi metar, nagib i vrstu
povrsine;

d) u pogledu sigurnosne zone - duzinu, Sirinu i vrstu
povrsine;

e) upogledu staze za voZenje helikoptera na zemlji i staze
za vozenje helikoptera u zraku - oznaku, Sirinu i vrstu
povrsine;

f)  u pogledu platforme - vrstu povrSine i parkiraliSnog
mjesta za helikopter;

g) upogledu pretpolja - duzinu i oblik reljefa;

h)  vizuelna sredstva za postupke prilaska, oznacavanje i
osvjetljenje podrucja zavrSnog prilaza i polijetanja,
povrSine prizemljenja/dodira i odvajanja/uzleta staza
za vozenje helikoptera na zemlji, staza za vozenje
helikoptera u zraku i parkiralisnog mjesta za
helikopter;

i) u slucaju instrumentalnog helidroma, rastojanja
zaokruZena na najblizi metar do uredaja za vodenje po
pravcu i nagibu od kojih se sastoji instrumentalni
sistem za slijetanje (ILS) ili do antena azimuta i visine
mikrotalasnog sistema za slijetanje (MLS) u odnosu na
granice TLOF ili FATO.

Operator helidroma duzan je izmjeriti u stepenima,

minutama, sekundama i stotim dijelovima sekunde:

a) geografske koordinate geometrijskog centra povrsine

prizemljenja/dodira i odvajanja/uzleta, ako je
primjenjivo, svakog praga podrucja zavr$nog prilaza i
polijetanja;

b) geografske koordinate odgovaraju¢ih tacaka na osi
staza za vozenje helikoptera na zemlji i staza za
vozenje helikoptera u zraku;

c) geografske koordinate svakog parkiralisnog mjesta za
helikopter.

Operator helidroma duzan je izmjeriti nadmorsku visinu i

geografske koordinate, izrazene u stepenima, minutama,

sekundama i desetinkama sekunde, i iste objaviti u AIP za:

a) prepreke u prostoru u podruéju 2 (dio unutar granica
helidroma) i

b) prepreke u prostoru u podru¢ju 3 (dio izvan granica
helidroma - prilazna i odletna zona oko helidroma).

Za svaku prepreku iz stava (3) ovog ¢lana naznacava se tip

prepreke i na¢in oznacavanja i osvjetljavanja.

Clan 12.
(Objavljene duzine)

Operator helidroma je duzan da odredi sljedece objavljene

duzine na helidromu, izrazene u najblizem metru za:

a) raspolozivu duzinu za polijetanje helikoptera —
TODAH,

b) raspoloZivu duZinu prekinutog polijetanja helikoptera
— RTODAH,

€) raspoloZivu duZinu za slijetanje helikoptera - LDAH.

Objavljene duzine iz stava (1) ovog c¢lana operator

helidroma dostavlja pruzatelju usluga zrakoplovnog

informiranja.

Odjeljak C. Saradanja sa pruZateljima usluga i sluZbama

Clan 13.

(Koordinacija izmedu operatora helidroma i pruzatelja usluga

@

zrakoplovnog informiranja - AIS)
Sa ciljem osiguravanja azurnih pretpoletnih informacija i
informacija u letu, operator helidroma zakljucuje sporazum
sa pruzateljem usluga zrakoplovnog informiranja.

(2) Sporazumom iz stava (1) ovog ¢lana se osigurava da se sa
minimalnim zakasnjenjem dostavljaju:

a) informacije o uvjetima na helidromu,

b) informacije o operativnom stanju pratecih objekata,
sluzbi i navigacijskih sredstava koji su u nadleznosti
operatora,

c) hilo koje druge informacije za koje se smatra da su od
operativnog znacaja.

(3) Prilikom dostavljanja informacija pruZatelju usluga
zrakoplovnog informiranja, operator helidroma uzima u
obzir zahtjeve u pogledu tacnosti i integriteta zrakoplovnih
podataka i informacija koji su potrebni radi zadovoljenja
potreba krajnjih korisnika zrakoplovnih podataka.

Clan 14.
(Spasilacko-vatrogasna zastita na helidromu)

(1) Operator helidroma osigurava dostupnost informacije o
nivou zastite spasilacko-vatrogasne sluzbe koja je dostupna
na helidromu.

(2) Operator helidroma informira 0 svim promjenama u nivou
zastite spasilacko-vatrogasne sluzbe, koja je obi¢no dostupna
na helidromu, pruzatelja usluga zrakoplovnog informiranja i,
ako je primjenjivo, ATS jedinicu.

(3) Zahtjevi i tehniCke karakteristike spasilacko-vatrogasne
zastite koja je dostupna na helidromu definirane su propisom
kojim se ureduje spasilacko-vatrogasna sluzba na
aerodromima.

Poglavlje III - Fizicke karakteristike helidroma
Odjeljak A. Helidromi u nivou sa zemljom i izdignuti
helidromi

Clan 15.
(Podrugje zavr$nog prilaza i polijetanja - FATO)

(1) FATO je zasti¢eno podrudje bez prepreka, osim neophodnih
objekata koji se zbog svoje funkcije nalaze na njemu, i
dovoljne je veli¢ine i oblika da osigura zadrZavanje svakog
dijela projektovanog helikoptera u zavrS$noj fazi prilaza i
pocetku polijetanja u skladu sa predvidenim postupcima.

(2) Neophodni objekti iz stava (1) ovog ¢lana podrazumijevaju
vizuelna sredstva (osvjetljenje) ili sisteme za protivpozarnu
opremu i sredstva bitna za sigurnost letenja na helidromu, i
takvi objekti koji se nalaze u FATO podru¢ju ne smiju
probijati horizontalnu ravan na visini FATO za vise od 5 cm.

(3) Kada je povrsina FATO ¢&vrste konstrukcije, ista je otporna
na uéinke strujanja ispod rotora, i:

a) kada je FATO spojen sa TLOF, granici se i u ravni je
sa TLOF, ima zadovoljavajué¢u nosivost koja moze
podnijeti  predvidena optereéenja i  osigurava
ucinkovitu odvodnju, ili

b) kada FATO nije spojen sa TLOF, osigurava se da je
FATO siguran u slugaju prisilnog slijetanja
helikoptera, i

C)  povezan je sa sigurnosnom zonom.

(4) Na helidromu je osiguran najmanje jedan FATO koji ne
treba biti ¢vrste konstrukcije.

(5) FATO mozZe biti smjesten na ili u blizini trake za poletno-
sletnu stazu ili trake za stazu za voZnju.

(6) Minimalne dimenzije FATO za helikoptere performansi
klase 1 su:

a) duzina RTOD propisana procedurom polijetanja u
HFM helikoptera za koje je FATO namijenjen ili 1,5
projekta D od referentnog helikoptera, u zavisnosti od
toga $ta je vece, i

b)  Sirina propisana procedurom u HFM helikoptera za
koje je FATO namijenjen ili 1,5 projekta D od
referentnog helikoptera, u zavisnosti od toga Sta je
vece.
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Minimalne dimenzije FATO za helikoptere performansi

klase 2i 3 su:

a) najmanja Sirina FATO je dovoljne veli¢ine i oblika da
se moze ucrtati krug precnika ne manjeg od 1,5
projekta D od referentnog helikoptera, ili

b) u slu¢aju kada postoje ograniGenja za smjer prilaza i
prizemljenja, FATO ima podrucje dovoljne veli¢ine i
oblika, a kako je to propisano u stavu (2) ovog ¢lana
ali ne manje od 1,5 puta od ukupne Sirine referentnog
helikoptera.

Neophodni objekti smjeSteni na FATO ne prodiru u

horizontalnu ravan nadmorske visine FATO vise od 5 cm.

Kada je FATO c¢vrste konstrukcije, najveéi dopusteni

prosjecni nagib u bilo kojem pravcu ne smije prelaziti 2%,

osim u slu¢aju kada je:

a) FATO izduzen i namijenjen helikopterima performansi
klase 1, tada ukupni nagib ne smije prelaziti 3% ili
lokalni nagib ne smije prelaziti 5%, i

b) FATO izduZen i namijenjen helikopterima iskljucivo
performansi klase 2 i 3, tada ukupni nagib ne smije
prelaziti 3% ili lokalni nagib ne smije prelaziti 7%.

FATO je smjesten na takav nacin da se smanji uticaj na

okruzenje okoline, uklju¢ujudi i turbulencije, a koje bi mogle

imati negativan uticaj na operacije helikoptera.

Bliza uputstva u pogledu utvrdivanja uticaja turbulencije

data su u Priru¢niku o helidromima (ICAO Dokument broj

9261).

U slucaju izdignutog helidroma, prilikom projektovanja

razli¢itih elemenata helidroma uzima se u obzir dodatno

opterecenje usljed prisustva osoblja, snijega, tereta, goriva za
dopunjavanje, spasilacko-vatrogasne opreme i sli¢no.

Bliza uputstva za projektovanje izdignutih helidroma su data

u Priruéniku o helidromima (ICAO Dokument broj 9261).

FATO je okruzen sigurnosnom zonom koja ne treba biti

¢vrste konstrukcije.

Clan 16.
(Sigurnosna zona)
Na sigurnosnoj zoni mora biti zaSticeno podrucje bez
prepreka, osim neophodnih objekata koji se zbog svoje
funkcije nalaze na njoj.
Kada je povrsina sigurnosne zone ¢vrste konstrukcije, ista je
otporna na ulinke vertikalnog strujanja ispod rotora i
osigurava ucinkovitu odvodnju.
Sigurnosna zona u okruzenju FATO pruza se od periferije
FATO u duzini od najmanje 3 m ili 0,25 projekta D od
referentnog helikoptera, u zavisnosti od toga §ta je vece
(Slika 3-1).
U prostoru sigurnosne zone nisu dopusteni pokretni objekti
tokom helikopterskih operacija.
Objekti Cija funkcija zahtijeva da se nalaze na sigurnosnoj
zoni ne smiju probijati povrsinu koja po¢inje na visini od 25
cm od ivice FATO i uzdize se prema gore i prema vani sa
nagibom od 5%.
Najveéi dopusteni nagib povrSine sigurnosne zone ¢vrste
konstrukcije ne smije prelaziti 4% prema vani od ivice
FATO.
U sluéaju helidroma u nivou sa zemljom i izdignutog
helidroma, sigurnosna zona za instrumentalni FATO prostire
se:
a)  boc¢no na rastojanju od najmanje 45 m sa svake strane
centralne linije, i
b) uzduZzno do udaljenosti od najmanje 60 m izvan
krajeva FATO.

Detaljano pojasnjenje za stav (7) ovog ¢lana dato je na slici
A-1 Dodatka ovog pravilnika.

Bezvjednosra zona = rajmanje 3m 4 0,25 o< projeita D
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Slika 3-1 FATO i pripadajuée sigurnosne zone *

Clan 17.
(Zasti¢eni bo¢ni nagib)

(1) Helidrom ima najmanje jedan zasti¢eni bo¢ni nagib koji se
uzdize pod uglom od 45° prema vani od ivice sigurnosne
zone i proteZe se na udaljenosti od 10 m (Slika 3-2).

(2) Prostor zaSticenog bo¢nog nagiba ne smije probijati
prepreke.

Boéni nagib - Legenda
Standard Preporuka

Slika 3-2 FATO jednostavna/kompleksna sigurnosna zona i
zaSti¢eni bo¢ni nagib
Clan 18.
(Pretpolje za helikopter)

(1) Kada helidrom ima definirano pretpolje za helikoptere, ono
ima zaSticeno podru¢je bez prepreka, osim neophodnih
objekata koji se zbog svoje funkcije nalaze na njemu.

(2) Pretpolje za helikoptere je dovoljne veli¢ine i oblika kako bi
se osiguralo zadrzavanje svakog dijela referentnog
helikoptera kada ubrzava u nivou leta, i blizu je povrSine, a
kako bi postigao svoju sigurnu brzinu penjanja.

(3) Kada je pretpolje za helikoptere ¢vrste konstrukeije,
povrsina koja graniéi i u nivou je sa FATO otporna je na
ucinke vertikalnog strujanja i bez opasnosti u slucaju
prisilnog slijetanja helikoptera.

(4) Kada je pretpolje za helikoptere osigurano, nalazi se izvan
granica FATO.

(5) Sirina pretpolja za helikoptere jednaka je ili veca od Sirine
FATO i pripadajuce sigurnosne zone (Slika 3-1).

(6) Zemljiste na kojem se nalazi pretpolje za helikopter ne smije
da se pruza iznad ravni koja ima nagib naviSe od 3%, ili

! Za tekst koji je sadrzan na slikama koristen je jedan sluzbeni jezik BiH.
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lokalni uzlazni nagib veéi od 5%, a donja granica ove ravni
je horizontalna linija koja se nalazi na granici FATO.
Objekat koji se nalazi u pretpolju za helikopter, a koji moze
da ugrozi helikopter u zraku, smatra se preprekom i mora da
se ukloni.

U prostoru pretpolja ne smije biti prepreka.

Clan 19.
(Zona prizemljenja/dodira i odvajanja/uzleta - TLOF)

Na TLOF mora biti zasti¢eno podrucje bez prepreka, koje je

dovoljne veli¢ine i oblika kako bi se osiguralo zadrzavanje

stajnog trapa najzahtjevnijeg helikoptera za kojeg je TLOF
namijenjen u skladu sa predvidenom orijentacijom.

TLOF je povrsina koja:

a) ima dovoljnu statiCku nosivost da izdrzi dinamic¢ko
opterecenje helikoptera za kojeg je TLOF namijenjen,

b) ne smije imati nepravilnosti koje bi mogle negativno
uticati na slijetanje ili podizanje helikoptera,

c) ima dovoljno trenja da se izbjegne klizanje helikoptera
ili ljudi,

d) je otporna na uéinke vertikalnog strujanja rotora,

e) osigurava ulinkovitu odvodnju, a da pritom nema
negativnog uticaja na kontrolu ili stabilnost helikoptera
tokom prizemljenja i uzleta ili kada se helikopter nalazi
u mirovanju, i
je povezana sa FATO ili sa parkiraliSnim mjestom.

Helidrom ima najmanje jedan TLOF.

TLOF je osiguran na helidromu kada god postoji namjera da

stajni trap helikoptera dodirne povrSinu unutar FATO 1

parkiraliSnog mjesta ili se podigne sa FATO i parkirali$nog

mjesta.

Minimalne dimenzije TLOF, koji se nalazi unutar FATO

namijenjenog za operacije helikoptera performansi klase 1,

su u skladu s primjenjivom procedurom propisanom u HFM

helikoptera za kojeg je TLOF namijenjen.

Minimalne dimenzije TLOF, koji se nalazi unutar FATO

namijenjenog za operacije helikoptera performansi klase 2 i

3 ili na parkiraliSnom mjestu su:

a) kada ne postoji ograni¢enje za pravac slijetanja, TLOF
je dovoljne veli¢ine da se moze ucrtati krug precnika
0d 0,83 D:

1)  zaprojektovani helikopter, ili
2)  na parkiraliSnom mjestu za najveci helikopter za
kojeg je mjesto namijenjeno, i

b)  u slucaju kada postoje ogranicenja za pravac slijetanja,
TLOF je dovoljne Sirine, kako je navedeno u stavu (1)
ovog Clana, ali ne smije biti manji od dvostruke Sirine
stajnog trapa (UCW) najzahtjevnijeg helikoptera za
kojeg je parkirali$no mjesto namijenjeno.

Minimalne dimenzije TLOF Koji se nalazi unutar FATO na

izdignutom helidromu su dovoljne veli¢ine da se moze

ucrtati krug precnika od najmanje 1 D od referentnog
helikoptera.

Najveéi dopusteni nagib TLOF u bilo kojem pravcu ne smije

prelaziti 2%, osim u slucaju kada je:

a) TLOF izduzen i namijenjen helikopterima performansi
klase 1, tada moze imati ukupni nagib koji ne prelazi
3% ili lokalni nagib koji ne prelazi 5%, i

b) TLOF izduZen i namijenjen helikopterima iskljucivo
performansi klase 2 i 3, tada moze imati ukupni nagib
koji ne prelazi 3% ili lokalni nagib koji ne prelazi 7%.

Kad se TLOF nalazi unutar platforme za helikopter, TLOF

je centriran na platformu.

Na TLOF su osigurane oznake koje jasno oznacavaju

polozaj prizemljenja helikoptera i po svom obliku

oznacavaju sva ograni¢enja u manevrisanju helikopterom.
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Oko ivice uzdignutog helidroma postavljaju se sigurnosni
uredaji poput sigurnosnih mreza ili sigurnosnih ploc¢a koji ne
smiju prelaziti visinu TLOF.

Clan 20.

(Staza za voznju helikoptera i ruta za voznju helikoptera)
Specifikacije za rute za voznju helikoptera na zemlji i rute za
voznju helikoptera u zraku su namijenjene za sigurnost
istovremenih operacija tokom manevrisanja helikoptera, pri
demu se uticaj brzine vjetra/turbulencije izazvanih uticajem
vertikalnog strujanja rotora uzima u obzir.

Staza za voznju helikoptera je namijenjena da omoguci

povrsinsko kretanje helikoptera na tockovima vlastitim
pogonom.

Kada je staza za voznju namijenjena za koriStenje aviona i

helikoptera, odredbe koje se odnose na staze za voznju

aviona, trake staze za voznju, staze za voznju helikoptera i

rute za voznju helikoptera u zraku bié¢e uzete u obzir i

primjenjivace se strozi zahtjevi (Slika 3-3).

Definirana podruéja koja se obraduju u ovom dijelu su:

a)  staze za voznju povezane sa rutama za voznju u zraku
koje mogu koristiti i helikopteri sa tockovima 1 skijama
za voznju (rulanje) zrakoplova na zemlji ili u zraku,

b) rute za voznju na zemlji koji su namijenjeni za
koristenje helikoptera sa tockovima samo za voznju
(rulanje) po zemlji, i

c) rute za voZnju u zraku koje su namijenjene samo za
voznju (rulanje) helikoptera u zraku.

Na stazi za voznju helikoptera mora biti zasti¢eno podrucje

bez prepreka koje je dovoljne Sirine kako bi se osiguralo

zadrzavanje stajnog trapa najzahtjevnijeg helikoptera sa
tockovima za kojeg je staza za voznju namijenjena.

Povrsina staze za voznju ima sljedeca obiljezja:

a) ima dovoljnu staticku nosivost da izdrZi kretanje
helikoptera pod maksimalnim optere¢enjem, za kojeg
je i namijenjena,

b)  ne smije imati nepravilnosti koje bi mogle negativno
uticati na kretanje helikoptera,

C) otporna je na uéinke vertikalnog strujanja rotora,

d) osigurava udinkovitu odvodnju i pritom nema
negativnog uticaja na kontrolu ili stabilnost helikoptera
na tockovima kada se helikopter kreée snagom
vlastitih motora ili kada se nalazi u mirovanju, i

€) staza za voZnju je povezana sa rutom za voznju.

Minimalna dimenzija staze za voznju helikoptera ne smije

biti manja od dvostruke Sirine stajnog trapa (UCW)

najzahtjevnijeg helikoptera za kojeg je staza za voznju

namijenjena ili je Sirine kako je to propisano u stavu (5)

ovog Clana.

Poprecni nagib staze za voznju helikoptera ne smije prelaziti

2%, a uzduzni nagib ne smije prelaziti 3%.

Staza ZT vozZnju

Ruta za vozZnju na zemlji =
1,5 x najve¢a ukupna Sirina

Slika 3-3. Staza za voZnju helikoptera/ruta za voZnju na zemlji
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Clan 21.
(Ruta za voznju helikoptera)
Ruta za voznju helikoptera mora biti zaSti¢eno podrucje,
koje je:
a) bez prepreka, osim neophodnih objekata koji se zbog
svoje funkcije nalaze na njemu,
b)  namijenjeno kretanju helikoptera i
c) dovoljne Sirine kako bi se osiguralo zadrzavanje
najveceg helikoptera za kojeg je ruta za voznju
namijenjena.
Kada je ruta za voznju helikoptera ¢vrste konstrukcije,
povrsina je otporna na uéinke vertikalnog strujanja rotora.
Kada je ruta za voznju helikoptera spojena (kolocirana) sa
stazom za voznju helikoptera tada je:
a) ugranicama i univou sa stazom za voznju,
b)  neugrozava sigurnost operacija na stazi za voznju,
€)  osigurava u¢inkovitu odvodnju.
Kada ruta za voznju nije spojena (kolocirana) sa stazom za
voznju helikoptera, na istoj se osigurava da je bez opasnosti
u slucaju prisilnog slijetanja helikoptera.
Na ruti za voZnju helikoptera nisu dopusteni pokretni objekti
tokom helikopterskih operacija.
Kada je ruta za voznju Cvrste konstrukcije i spojena sa
stazom za voznju helikoptera, poprecni nagib rute za voznju
helikoptera ne smije prelaziti nagib od 4% prema vani od
ivice staze za voznju.

Clan 22.
(Ruta za voznju helikoptera na zemlji)
Ruta za voznju helikoptera na zemlji je centrirana na stazi za
voznju helikoptera sa minimalnom $irinom koja je 1,5 puta
veca od ukupne Sirine najveceg helikoptera (Slika 3-3).
Neophodni objekti koji se nalaze na ruti za voznju
helikoptera na zemlji, ne smiju:
a)  biti smjesteni na udaljenosti manjoj od 50 cm od ivica
staze za voznju helikoptera na zemlji, i
b)  probijati povrsinu koja poéinje 50 cm od ivica staze za
voznju helikoptera i visinu od 25 cm iznad povrSine
staze za voznju helikoptera i pruza se sa nagibom od
5% navise i ka vani.

Clan 23.
(Ruta za voznju helikoptera u zraku)
Ruta za voznju helikoptera u zraku je namijenjena za
kretanje helikoptera iznad povrSine na visini koja je
uobicajeno povezana sa uticajem zemlje, i pri brzini na
zemlji manjoj od 37 km/h (20 kt).
Minimalna $irina rute za voznju helikoptera je dva puta veéa
od ukupne Sirine najveceg helikoptera za kojeg je
namijenjena.
Kada je ruta za voznju helikoptera u zraku spojena sa stazom
za voznju helikoptera, a u svrhu dopustanja operacija
helikoptera i na zemlji i u zraku (Slika 3-4):
a) rutaza voznju helikoptera u zraku je centrirana na stazi
za voznju helikoptera, i
b) neophodni objekti koji se nalaze na ruti za voznju
helikoptera u zraku, ne smiju:
1) biti smjeSteni na udaljenosti manjoj od 50 cm
prema vani od ivice staze za voznju helikoptera,
2) probijati povrsinu koja po€inje 50 cm od ivice
staze za voznju helikoptera i visinu od 25 cm
iznad povrSine staze za voznju helikoptera s
uzlazom prema gore i prema vani sa gradijentom
od 5%.
Kada ruta za voznju helikoptera u zraku nije spojena sa
stazom za voznju helikoptera, tada nagib povrSine rute ne
smije prelaziti ograni¢enja najveéeg dopustenog nagiba pri

slijetanju helikoptera za kojeg je ruta za voznju helikoptera u
zraku namijenjena. U svakom slucaju, popreéni nagib ne
smije iznositi vise od 10%, a uzduzni nagib vise od 7%.

Stazaza vomnju

4 Tuta z3 veznjs belikopiera v
Vet =2 X e e s
| A

Slika 3-4. Ruta za voZnju helikoptera u zraku i kombinirana
ruta za voznju helikoptera u zraku/staza za voZnju
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Clan 24.
(Parkirali$sno mjesto za helikopter)

Na parkirali$nom mjestu za helikopter osigurano je podrucje

bez prepreka, dovoljne veli¢ine i oblika kako bi se osiguralo

zadrzavanje svakog djela najveceg helikoptera za kojeg je
parkiraliSno mjesto namijenjeno kada se helikopter
pozicionira unutar parkiraliSta.

Povrsina parkiraliSnog mjesta za helikoptere ima sljedeca

obiljezja:

a)  otporno je na ucinke vertikalnog strujanja,

b)  ne smije imati nepravilnosti koje bi mogle negativno
uticati na kretanje helikoptera,

c) ima dovoljnu stati¢ku nosivost da izdrzi dinamic¢ko
opterecenje helikoptera za kojeg je parkiralisno mjesto
namijenjeno,

d) ima dovoljno trenja da se izbjegne klizanje helikoptera
ili ljudi,

e) osigurava ulinkovitu odvodnju i da pritom nema
negativnog uticaja na kontrolu ili stabilnost helikoptera
na tockovima, a kada se helikopter kre¢e snagom
vlastitih motora ili kada se helikopter nalazi u
mirovanju.

Parkiraliono mijesto za helikoptere je povezano sa

sigurnosnom zonom.

Minimalna dimenzija parkiralisnog mjesta za helikoptere je

krug preénika od 1,2 D najveceg helikoptera za kojeg je

parkiralisno mjesto namijenjeno.

U sluéaju kada postoje ograniCenja za kretanje i

pozicioniranje helikoptera, parkiraliSno mjesto je dovoljne

Sirine kako je to propisano u stavu (1) ovoga ¢lana, ali ne

manje od 1,2 ukupne Sirine najveéeg helikoptera za kojeg je

parkiralisno mjesto namijenjeno.

Osnovni nagib parkiraliSnog mjesta za helikoptere u bilo

kojem smijeru ne smije prelaziti 2%.

Na svakom parkiraliSnom mjestu za helikoptere postavljene

su oznake za pozicioniranje, kako bi se jasno naznacilo gdje

se helikopter mora pozicionirati i prema njihovom obliku
sva ogranicenja u kretanju helikoptera.

ParkiraliSno mjesto za helikoptere je okruzeno sigurnosnom

zonom koja ne treba biti ¢vrste konstrukeije.

Clan 25.
(Zastitna zona)

Na zastitnoj zoni je podrucje bez prepreka osim neophodnih
objekata koji se zbog svoje funkcije nalaze na njemu.
Kada je zastitna zona Cvrste konstrukcije, a nalazi se u
granicama i ravni sa parkiraliS$nim mjestom za helikoptere,
poviSina je otporna na ucinke vertikalnog strujanja i
osigurava ucinkovitu odvodnju.
Kada je zastitna zona povezana sa parkiraliS$nim mjestom
projektovanim za okretanje helikoptera, zaStitna zona se
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pruza prema vani od ivice parkirali$nog mjesta na rastojanju

od 0,4 D (Slika 3-5).

Kada je zastitna zona povezana sa parkiraliSnim mjestom

projektovanim za prolazak helikoptera kretanjem, minimalna

§irina parkirali$nog mjesta i zastitne zone ne smije biti manja

od §irine povezane rute za voznju helikoptera (Slike 3-6. i 3-

7).

Kada je zastitna zona povezana sa parkiraliSnim mjestom

koje je projektovano za neistovremenu upotrebu (Slike 3-8. i

3-9):

a) zaStitna zona susjednih parkirali$nih mjesta mozZe se
preklapati, ali ne smije biti manja od zahtijevane
zastitne zone za vece susjedno parkiraliSno mjesto,

b) susjedno neaktivno parkiralisno mjesto moze imati
staticni objekat ali taj objekat je u potpunosti unutar
granica tog parkiraliSnog mjesta.

U prostoru zastitne zone ne smije biti pokretnih objekata

tokom helikopterskih operacija.

Neophodni objekti koji se nalaze u zastitnoj zoni ne smiju:

a) probijati ravan koja je na visini od 5 ¢cm iznad ravni
centralne zone ako se nalaze na udaljenosti manjoj od
0,75 D od centra parkiraliSnog mjesta za helikoptere,

b)  probijati ravan na visini od 25 cm iznad ravni centralne
zone i pruza se sa nagibom od 5% navise i ka vani, ako
se nalaze na udaljenosti od 0,75 D ili viSe od centra
parkiraliSnog mjesta za helikoptere.

Kada je zaStitna zona Cvrste konstrukcije, nagib zastitne

zone prema gore ne smije prelaziti nagib od 4% prema vani

od ivice parkiraliSnog mjesta.

Sva parkiralisna mjesta
aktivna

~
W

Slika 3-7. Ruta za voZenje u zraku preko parkirali$nog mjesta
(sa rutom za voZenje U zraku) - istovremene operacije

i

Nepokrstnl

Linije vodilje

Ruta za voZnju u zraku

€  Linjevodije —>

x‘(
Rute za voznju u zraku

Slika 3-5. Parkirali$na mjesta namijenjena za okretanje
helikoptera (ukljucujuéi i rute za voZnju u zraku) -
istovremene operacije

L Ly

Slika 3-6. Ruta za voZenje na zemlji preko parkirali$nog
mjesta (sa stazom za voZenje/rutom za voZenje na zemlji) -
istovremene operacije

Slika 3-8. Parkirali$na mjesta namijenjena za okretanje
helikoptera (sa rutom za voZenje u zraku) — neistovremene
operacije — vanjska parkirali§na mjesta aktivna

Aktivna parkirallin mjosta

At taxi-route
Ruts 28 vodnlu u zrak

Slika 3-9. ParkiraliSna mjesta namijenjena za okretanje
helikoptera (sa rutom za voZenje u zraku) za neistovremene
operacije - unutra$nja parkirali$na mjesta aktivna

Clan 26.

(PoloZzaj podrudja zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) u odnosu

na poletno-sletnu stazu ili stazu za vozenje)

(1) Ako je podrucje zavrs$nog prilaza i polijetanja u blizini
poletno-sletne ili staze za voZenje i ako su planirane
istovremene operacije, medusobno rastojanje izmedu ivice
poletno-sletne staze ili staze za voZzenje i ivice podru¢ja
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zavr$nog prilaza i polijetanja ne smije da bude manje od
onog koje je dato u Tabeli 1.
(2) Podrugje zavrsnog prilaza i polijetanja ne smije da se nalazi:
a)  blizu ukrstanja staza za vozenje ili tacaka za Cekanje
gdje se ocekuje velika turbulencija usljed rada mlaznih
motora,
b) blizu podrucja gde se ocekuje pojava turbulencije
(aeroplanetex wake) usljed prolaska aviona.
Tabela 1. Minimalne udaljenosti vanjske ivice FATO od
vanjske ivice PSS ili staze za voZenje za istovremene operacije

Udaljenost izmedu vanjske ivice FATO i
vanjske ivice PSS ili staze za voZenje

Dopustena masa zrakoplova i/ili
helikoptera (MTOM)

do 3 175 kg 60 m
0d 3175 kg do 5 760 kg 120 m
0d 5 760 kg do 100 000 kg 180 m

100 000 kg i vise 250 m

Odjeljak B. Helidrom na platformi

Clan 27.

(Podrugje zavr$nog prilaza i polijetanja - FATO) i zone

prizemljenja/dodira i odvajanja/uzleta - TLOF)

(1) Helidrom na platformi ima jedan FATO, i jedan zajednicki
TLOF, ili TLOF koji se preklapa.

(2) FATO moze imati bilo koji oblik ali je dovoljne veli¢ine da
se moze ucrtati krug pre¢nika ne manjeg od 1D najveéeg
helikoptera za kojeg je helidrom na platformi namijenjen.

(3) TLOF moze imati bilo koji oblik ali ima dovoljnu veli¢inu
dase za:

a)  helikoptere s MTOM ve¢om od 3 175 kg moZe ucrtati
krug pre¢nika ne manjeg od 1D najveceg helikoptera
za kojeg je helidrom na platformi namijenjen,

b) helikoptere sa MTOM koja iznosi 3 175 kg ili manje
moze ucrtati krug precnika ne manjeg od 0,83D
najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na platformi
namijenjen;

(4) Helidrom na platformi je postavljen na nacin koji osigurava
dovoljan i neometan zra¢ni procijep (zazor) koji obuhvata
pune dimenzije FATO.

(5) TLOF na helidromu na platformi ima dinami¢ku nosivost i
pruza uticaj blizine zemlje.

(6) Na ivici TLOF nisu dopusteni nepokretni objekti, osim onih
lomljive konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti
smjesteni.

(7) Objekti smjeSteni u prostoru bez prepreka, ¢ija funkcija
zahtijeva da moraju biti smjesteni uzduz ivice TLOF 1D ili
TLOF veéeg od 16 m, ne smiju biti visi od 25 cm.

(8) Objekti smjeSteni u prostoru bez prepreka, ¢ija funkcija
zahtijeva da moraju biti smjesteni uzduz ivice TLOF manjeg
od 1D ili TLOF manjeg od 16 m, ne smiju biti visi od 5 cm.

(9) Objekti ¢ija funkcija zahtijeva da budu smjesteni unutar
TLOF (npr. svjetla ili mreze), a ne predstavljaju opasnost za
operacije helikoptera, ne smiju biti visi od 2,5 cm.

(10) Sigurnosna oprema, kao $to su sigurnosne mreze ili pojasevi,
je smjeStena oko ivice helidroma na platformi i ne smije
prelaziti visinu TLOF.

(11) Povrsina TLOF je otporna na klizanje helikoptera i ljudi s
nagibom koji onemogucava zadrzavanje vode u lokvama.

(12) Smjernice o u¢incima smjera strujanja zraka i turbulencije,
prevladavajuée brzine vjetra i visokih temperatura od
izduvnih plinova plinskih turbina ili topline jakih udara na
lokaciju FATO navedene su u Priruéniku za helidrome
(ICAO Dokument broj 9261).

Odjeljak C. Helidrom na palubi broda

Clan 28.
(Helidromi namjenski izgradeni na palubi broda)
Helidromi na palubi broda, koji su smjeSteni na pramcu
broda, krmi broda ili su namjenski izgradeni iznad konstrukcije
broda, smatraju se namjenski izgradenim helidromima na palubi
broda.

Clan 29.
(Podrugje zavr$nog prilaza i polijetanja - FATO i zone
prizemljenja/dodira i odvajanja/uzleta - TLOF)

(1) Helidrom na palubi broda ima jedan FATO i jedan
zajednicki TLOF, ili TLOF koji se preklapa.

(2) FATO moze imati bilo koji oblik ali je dovoljne veli¢ine da
se moze ucrtati krug pre¢nika ne manjeg od 1D najveceg
helikoptera za kojeg je helidrom na palubi broda namijenjen.

(3) TLOF na helidromu na palubi broda ima dinamicku
nosivost.

(4) TLOF na helidromu na palubi broda pruza uticaj blizine
zemlje.

(5) Na namjenski izgradenom helidromu iznad konstrukcije
broda, osim na pramcu ili krmi broda, TLOF je dovoljne
veli¢ine da se moze ucrtati krug precnika 1D najvedeg
helikoptera za kojeg je helidrom na palubi broda namijenjen.

(6) Na namjenski izgradenom helidromu na pramcu ili krmi
broda TLOF je dovoljne veli¢ine da se:

a)  moze ucrtati krug pre¢nika 1D najveceg helikoptera za
kojeg je helidrom na palubi broda namijenjen, ili

b)  za operacije sa ogranienim pravcima slijetanja sastoji
se od podrucja unutar kojeg se mogu smjestiti dva luka
kruga jedan nasuprot drugog, precnika ne manjeg od
1D, polozena uzduzno u pravcu prilaza helikoptera, pri
¢emu minimalna Sirina helidroma ne smije da bude
manja od 0,83D, a kako je prikazano na Slici 3-10.

(7) Na nenamjenski izgradenom helidromu na palubi broda
TLOF je dovoljne veli¢ine da se moze ucrtati krug pre¢nika
najmanje 1D najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na
palubi broda namijenjen.

(8) Helidrom na palubi broda mora biti postavljen na nacin koji
osigurava dovoljan i neometan zracni procijep (zazor) koji
obuhvata pune dimenzije FATO.

(9) Na ivici TLOF nisu dopusteni nepokretni objekti, osim onih
lomljive konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti
smjesteni.

(10) Za svaki TLOF 1D ili ve¢i i svaki TLOF projektovan za
upotrebu od strane helikoptera koji imaju D-vrijednost veéu
od 16 m, objekti postavljeni u prostoru slobodnom od
prepreka, ¢ija funkcija zahtijeva da se nalaze na ivici TLOF,
ne prelaze visinu od 15 cm.

(11) za svaki TLOF projektovan za upotrebu od strane
helikoptera koji imaju D-vrijednost od 16 m ili manje, i
svaki TLOF koji ima dimenzije manje od 1 D, objekti u
prostoru slobodnom od prepreka, ¢ija funkcija zahtijeva da
se nalaze na ivici TLOF, ne prelaze visinu od 5 cm.

(12) Objekti ¢ija funkcija zahtijeva da budu smjesteni unutar
TLOF (npr. svjetla ili mreze) ne prelaze visinu od 2,5 cm.

(13) Sigurnosna oprema, kao $to su sigurnosne mreze ili pojasevi,
je postavljena oko ivice helidroma na palubi broda, ali ne
prelazi visinu TLOF.

(14) Povrsina TLOF je otporna na klizanje helikoptera i ljudi.
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Luk minimalne vrijednosti 1D

Slika 3-10. Praveci slijetanja na helidrom na palubi broda u slu¢aju kada nije dopusteno slijetati iz bilo kojeg pravca

DIO TRECI - OKRUZENJE SA PREPREKAMA
Poglavlje I - Povrsine i sektori ograni¢enja prepreka
Odjeljak A. Karakteristike povrSina

Clan 30.
(Prilazna povrSina)
Prilazna povrsina je kosa ravan ili kombinacija ravni ili, ako

je predviden zaokret, sloZena povrSina sa nagibom naviSe u
odnosu na kraj sigurnosne zone, postavljena centralno u odnosu na
linijju koja prolazi kroz centar podrucja zavr$nog prilaza i
polijetanja, kako je prikazano na slikama 4-1, 4-2, 4-3. i 4-4. i u
Tabeli 2 ovog pravilnika.

)

@

Clan31.
(Karakteristike prilazne povrsine)
Granice prilazne povrsine obuhvataju:

a) unutra$nju horizontalnu ivicu duzine jednake
odredenoj minimalnoj  Sirini/pre¢niku  podrucja

zavr$nog prilaza i polijetanja zajedno sa sigurnosnom
zonom, koja je okomita na osu prilazne povrSine i koja
se nalazi na vanjskoj ivici sigurnosne zone;

b)  dvije bo¢ne strane koje po€inju od krajeva unutra$nje
ivice i ravnomjerno odstupaju za odredeni procenat u
odnosu na vertikalnu ravan koja sadrzi centralnu liniju
podrucja zavrsnog prilaza i polijetanja;

c) vanjsku horizontalnu ivicu koja je okomita u odnosu
na centralnu liniju prilazne povrsine i na visini od 152
m (500 ft) iznad nadmorske visine podru¢ja zavr$nog
prilaza i polijetanja.

Nadmorska visina unutra$nje ivice je jednaka nadmorskoj

visini podrucja zavr$nog prilaza i polijetanja u tacki na

unutras$njoj ivici koju sijeCe centralna linija prilazne
povrsine.

®)

)
®)

(6)
@

®)

©)

Ako je helidrom namijenjen za koristenje od strane
helikoptera performansi klase 1, pocetak kose ravni moze da
se nalazi neposredno iznad podrucja zavrsnog prilaza i
polijetanja ako to odobri BHDCA.

Nagib prilazne povrSine se mjeri u vertikalnoj ravni koja

sadrZi centralnu liniju povrsine.

U slucaju da prilazna povrsina ukljuuje zaokret, povrsina je

sloZzena povrsina i sadrzi horizontalne normale na njenu

centralnu liniju, a nagib centralne linije je isti kao i za
prilaznu povrsinu u slucaju pravolinijskog prilaza, kako je

prikazano na Slici 4-5.

U slucaju kada prilazna povrsina ukljucuje zaokret, povrsina

ne smije sadrzavati viSe od jednog zakrivljenog dijela.

Ako postoji zakrivljeni dio prilazne povrSine, zbir

polupre¢nika luka koji definira centralnu liniju prilazne

povrsine 1 duzine pravolinijskog dijela koji pocinje od

unutrasnje ivice ne smije da bude manji od 575 m.

Svako odstupanje od pravca centralne linije prilazne

povrsine je projektovano tako da ne zahtijeva polupreénik

zaokreta manji od 270 m.

Za instrumentalne helidrome sa nepreciznim i/ili preciznim

prilazom i instrumentalnim odlascima, granica prilazne

povrsine ima sljedece karateristike:

a) unutra$nja ivica je horizontalna i jednaka po duzini
minimalno utvrdene Sirine FATO wuz dodatak
sigurnosne zone, okomita je na centralnu liniju
prilazne povrSine i locirana na vanjskoj ivici
sigurnosne zone;

b)  dvije bo¢ne ivice koje poéinju sa krajeva unutrasnje
ivice:

1) za instrumentalni FATO sa nepreciznim
prilazom, ravnomjerno odstupajuc¢i odredenom
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brzinom od vertikalne ravni koja sadrzi centralnu odredene konacne $irine i nastavljaju¢i nakon

liniju FATO, toga na toj Sirini za preostalu duzinu prilazne
2)  za instrumentalni FATO sa preciznim prilazom, povrsine, i

odstupajuéi ravnomjerno odredenom brzinom od c) vanjska ivica je horizontalna i okomita na centralnu

vertikalne ravni koja sadrzi centralnu liniju liniju prilazne povrsine i na odredenoj visini iznad kote

FATO, do odredene visine iznad FATO, a zatim FATO.

odstupajuéi ravnomjerno odredenom brzinom do

Slika 4-1. Povrsine ogranicenja prepreka - Odletna/prilazna povrsina

7 puta preénik rotara ukupne Sirine/
danju 10 puta precnik ratora ukupne 3irine/nocu

16% divergencijanotu _.-+"" A - —

FATO el !

\ s 10% divergencija danju E

|

\* i } Udallenost 162 m Lznad FATO
Centraina inje odletnelprilazne povrine i »

4

1

'\ 10% divergenciia danju

i H

Sigumosna zona ey v
A B O NA— v — o

15% divergencija nofu

Slika 4-2. Sirina odletne/prilazne povrsine
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Prijelazne povriine
rg 3 N
( FATO Odistnaipriazna povidina
Odsmalprilazna povrsina )
| Sigumosna _|

-

Slika 4-3. Prijelazna povrsina za FATO sa PinS (tacka u prostoru) prilaznim procedurama sa VS$S

(dio vizuelne povrsine)

Ta%a odluks za poljstanje
A
§ o ¥
T TN s » Podignuta nagnuta ravan
~ 4.5% nagiba
107 m (35 1)4 S T10-7m(§§ B -
______________ 1 ~ T me—— T T e —
Maksimaino | ~ad |
- s N Maksimalno
m{:“ visina : i S { dozvoljena visina
prepre I e ~say | preprakes
| E: — |
| —ﬁ |
FATO
Znafenjs: =mm-= Dopunskl postupek za odlazak u skiadu sa Letatkim prirunlkom
=~ Profil polijetanja i odlaska & jednim motorom nakon tacke odluke za polijetanje
" Prilazili okazano polijetanje naken kvara motara pri tadki odiuke za palijetanje

Slika 44. Primjer podignute nagnute ravni tokom operacija helikoptera klase 1



Utorak, 19. 9. 2023. SLUZBENI GLASNIK BiH Broj 64 - Strana 81

Slika 4-5. Zakrivljeni prilaz i odletna povrsina za sve FATO
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Tabela 2. Dimenzije i nagibi povrsina sa ograniGenjem prepreka za vizuelne i instrumentalne FATO

Povrsinai Kategorija projekta nagiba

dimenzije A ” B C
Prilazna i odletha povrsina
Duzina unutrasnje |(x.. . Sirina sigurnosne % .
P Sirina sigurnosne zone Sirina sigumosne zone
ivice zone
Polozai .. |[Granica sigumosne zone

oloZaj unutrasnje : : - L S
vice (granica pretpolja ako je ||Granica sigurnosne zone Granica sigumosne zone
primjenjivo)
IDivergencija: (prvi i drugi sektor)
Kon'.étenje samo 10% 10% 10%
danju
Kopstenje samo 15% 15% 15%
noéu
Prvi sektor
Duzina 3386m 245m 1220 m
Naaib 4.5% 8% 12.5%
g (1:22.2) (1:12.5) (1:8)

Vanjska Sirina (b) N/A (b)
Drugi sektor:
Duzina N/A 830m N/A

. 16%
Nagib N/A (1:6.25) N/A
\Vanjska Sirina N/A (b) N/A
SIELDARRENERES 3386 m 1075m 1220 m
unutrasnje ivice (a)
Prijelazna povrsina
(FATO sa PinS prilaznom procedurom sa VSS)
Naaib 50% 50% 50%

g (1:2) (1:2) (1:2)

Visina 45 m 45 m A5t

no¢ne operacije.

a. Prilazna i odletna povr$ina duzine 3386 m, 1075 m i 1220 m odnosi se na doti¢ne nagibe i dovode
helikopter do visine 152 m (500 ft) iznad nivoa FATO
b. Ukupna $irina iznosi 7 (sedam) preénika rofora za dnevne operacije i 10 (deset) preénika rotora za
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< =T SIS IR ~ Prvi seldor u skladu sa
Tahelom 2

Prvl sektor u skdadu sa
iR “Tabelom 2. =24

-
»

)
d

T

o,

b) prilazna i odletna povrsina — profil nagiba “B” - projekta od 8% do 16%

Prvl seidor u sidadu sa
Tabelom 2.

¢) prilazna i odletna povrsina — profil nagiba “C” — projekta od 12,5%

Slika 4-6. Prilazna i odletna povrsina s razli¢itim kategorijama projekta nagiba

Clan 32.
(Prijelazna povrSina)

Prijelazna povrsina predstavlja sloZzenu povr$inu koja se
pruza duz bocne strane sigurnosne zone i dijelom bocne
strane prilazne/odletne povrsine, sa nagibom navise i ka vani
do visine od 45 m (150 ft).
Prijelaznu povrs$inu nije potrebno predvidjeti za podrucje
zavr$nog prilaza i polijetanja na helidromu bez prilaza PinS
koji ukljucuje vizuelni segment povrsine (VSS).
Granice prijelazne povr$ine obuhvataju:
a) donju ivicu koja pocCinje u tacki na strani

prilazne/odletne povrSine na utvrdenoj visini iznad

©

®)

donje ivice, protezué¢i se niz stranu prilazne/odletne
povrsine prema unutras$njoj ivici iste, a zatim paralelno
uzduz sigurnosne zone do centralne linije FATO, i

b)  gornja ivica postavljena na utvrdenoj visini iznad donje
ivice, a kako je prikazano u Tabeli 2 ovog pravilnika.

Nadmorska visina tacke na donjoj ivici je:

a) uzduz prilazne/odletne povrSine jednaka visini
prilazne/odletne povrsine u toj tacki, i

b)  uzduz sigurnosne zone jednaka visini unutra$nje ivice
prilazne/odletne povrsine.

Nagib prijelazne povrSine mjeri se u vertikalnoj ravni pod

pravim uglom u odnosu na centralnu liniju FATO.
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Clan 33.

(Odletna povrsina)
Odletna povrsina predstavlja kosu ravan ili kombinaciju
ravni ili, ako je predviden zaokret, sloZzenu povrSinu sa
nagibom naviSe u odnosu na kraj sigurnosne zone,
postavljenu centralno u odnosu na liniju koja prolazi kroz
centar podrucja zavr$nog prilaza i polijetanja, a kako je
prikazano na slikama 4-1, 4-2, 4-3, 4-4. i u Tabeli 2 ovog
pravilnika.
Granice odletne povrsine obuhvataju:

a) unutra$nju horizontalnu ivicu duZine jednake
odredenoj minimalnoj  Sirini/preéniku  podrucja

zavr$nog prilaza i polijetanja zajedno sa sigurnosnom
zonom, koja je okomita na centralnu liniju odletne
povrsine i koja se nalazi na vanjskoj ivici sigurnosne
Zone,

b)  dvije bo¢ne strane koje po€inju od krajeva unutra$nje
ivice i ravnomjerno odstupaju za odredeni procenat u
odnosu na vertikalnu ravan koja sadrzi centralnu liniju
podrucja zavrs$nog prilaza i polijetanja,

c) vanjsku horizontalnu ivicu koja je okomita u odnosu
na centralnu liniju odletne povrsine i na visini od 152
m (500 ft) iznad nadmorske visine podru¢ja zavr$nog
prilaza i polijetanja.

Nadmorska visina unutra$nje ivice jednaka je nadmorskoj

visini podrucja zavrsnog prilaza i polijetanja u tacki na

unutra$njoj ivici koju sijeCe centralna linija odletne povrSine.

Ako je helidrom namijenjen za koriStenje od strane

helikoptera performansi klase 1, pocetak kose ravni moze da

se nalazi neposredno iznad podrucja zavrSnog prilaza i

polijetanja ako to odobri BHDCA.

Ako postoji pretpolje, nadmorska visina unutrasnje ivice

odletne povrsine se odreduje na vanjskoj ivici pretpolja, na

najvisoj tacki na zemlji na centralnoj liniji pretpolja.

U slucaju odletne povrSine za pravolinijsko polijetanje,

nagib se mjeri u vertikalnoj ravni koja sadrzi centralnu liniju

povrsine.

U slucaju da odletna povrsina ukljuuje zaokret, povrSina je

slozena i sadrZi horizontalne normale na njenu centralnu

liniju, a nagib ose je isti kao i za odletnu povrsinu u slucaju

pravolinijskog polijetanja, a kako je prikazano na Slici 4-5.

ovog pravilnika.

U slucaju da odletna povrsina ukljucuje zaokret, povrSina ne

smije da sadrzi vise od jednog zakrivljenog dijela.

Ako postoji zakrivljeni dio odletne povrSine, zbir

poluprecnika luka koji definira centralnu liniju odletne

povrsine i duzine pravolinijskog dijela koji pocinje od

unutra$nje ivice ne smije da bude manji od 575 m.

Svako odstupanje od pravca centralne linije odletne povrSine

projektovano je tako da ne zahtijeva polupre¢nik zaokreta

manji od 270 m.

QOdjeljak B. Prepreke

)

@
®
4

Clan 34.
(Sektor/povrsina bez prepreka - helidrom na platformi)
Sektor/povrsina bez prepreka helidroma na platformi je
sloZena povrsina koja pocinje i §iri se od referentne tacke na
ivici FATO helidroma na platformi.
Ako je zona TLOF manja od 1 x D, referentna tacka se
nalazi najmanje 0,5 x D od centra TLOF.
Sektor/povrsina bez prepreka je naspram luka odredenog
ugla.
Sektor/povrsina  bez prepreka se sastoji od dvije
komponente, jedne iznad i druge ispod nivoa platforme,
kako je prikazano na Slici 4-7. ovog pravilnika:

a) iznad nivoa helidroma povrsina je horizontalna ravan
na visini jednakoj visini povrsine platforme, Ciji je
najmanji dopusteni ugao od 210° s vrhom koji je
smjesten na ivici kruga D i pruza se do udaljenosti koja
¢e osigurati nesmetanu odletnu putanju helikopteru za
kojeg je helidrom na platformi namijenjen;

b) ispod nivoa helidroma, unutar (minimalnog) luka od
210°% povrsina se dodatno pruza prema dolje od ivice
FATO ispod visine helidroma do nivoa vode za luk ne
manji od 180° koji prolazi kroz centar FATO i prema
vani na udaljenosti koja ¢e omoguciti sigurno
razdvajanje od prepreke ispod helidroma u slucaju
kvara motora helikoptera za kojeg je helidrom na
platformi namijenjen.

Clan 35.

(Sektor/povrsina ograni¢enja prepreka - helidrom na platformi)

@)

@

®)

Na helidromu na platformi na kojem nije moguce izbjeci
prepreke moze da postoji sektor/povrSina ogranicenja
prepreka (LOS).

Sektor/povrSina ogranicenja prepreka je slozena povrSina
koja pocinje od referentne tacke za sektor bez prepreka i Siri
se preko luka koji nije pokriven sektorom bez prepreka,
unutar kojeg je odredena visina prepreka iznad nivoa TLOF.
Sektor/povr§ina ograniCenja prepreka ne smije da bude
naspram luka veéeg od 150°. Njegove dimenzije i lokacija
su u skladu sa vrijednostima prikazanim na Slici 4-8. za 1 D
FATO s preklapaju¢im TLOF, kako je prikazano na Slici 4-
9. ovog pravilnika za 0,83 D TLOF.

Poglavlje I1 - Zahtjevi za ograni¢enje prepreka
Odjeljak A. Ogranicenje prepreka

Clan 36.

(Zahtjevi za ogranicenje prepreka - helidrom u nivou sa zemljom)

@)
@

®)

)

®)

(©)

@

Zahtjevi u pogledu povrsina s ogranicenjem prepreka su
uskladeni s namjenom i opremljenosti FATO.

Za FATO na helidromima sa postupcima prilaza PinS koje
koriste vizuelni segment povrSine se odreduju sljedeée
povrsine za ogranicenje prepreka:

a) odletna povrsina,

b)  prilazna povrsina,

C) prijelazne povrSine.

Najmanje dopustene dimenzije i najvec¢i dopusteni nagibi
povrsina ogranicenja prepreka definirani su u Tabeli 2 ovog
pravilnika i nalaze se kako je prikazano na slikama 4-1, 4-2.
i 4-6. ovog pravilnika.

Za FATO na ostalim helidromima, ukljucuju¢i helidrome sa
postupkom prilaza PinS gdje ne postoji vizuelni segment
povrsine, se odreduju sljedece povrSine za ogranienje
prepreka:

a)  odletna povrSina,

b)  prilazna povrsina.

Za helidrome koji imaju prilaznu/odletnu povrSinu sa
projektovanim nagibom od 4,5%, BHDCA moze da odobri
da objekti probijaju povrSinu ogranienja prepreka, ako je
provedena zrakoplovna studija koja je obuhvatila pratece
rizike i mjere umanjenja rizika.

Nije dozvoljena izgradnja novog objekta ili povecanje visine
postojeceg objekta iznad bilo koje povrsine iz st. (1) i (3)
ovog ¢lana, osim ako je on zaklonjen postoje¢im
nepokretnim  objektom ili ako se nakon provedene
zrakoplovne studije, koja je odobrena od strane BHDCA,
utvrdi da objekat neée negativno uticati na sigurnost
obavljanja helikopterskih operacija.

Postojeci objekat iznad bilo koje povrSine iz st. (2) i (4) ovog
¢lana mora, kad god je to moguce, da bude uklonjen, osim
ako je zaklonjen postoje¢im nepokretnim objektom ili ako se
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nakon provedene zrakoplovne sigurnosne studije, koja je

odobrena od strane BHDCA, utvrdi da objekat necée

negativno uticati na sigurnost i redovnost operacija

helikoptera.

Helidrom u nivou sa zemljom ima najmanje jednu prilaznu i

jednu odletnu povrsinu, kako bi se izbjeglo letenje niz vjetar,

smanjili na najmanju mjeru uticaji bocnog vjetra i

omogucilo prekinuto sljetanje.

Izuzetno od stava (7) ovog ¢lana, BHDCA moze da odobri

da helidrom u nivou sa zemljom ima jednu prilaznu i odletnu

povrSinu koje se koriste se kao jedna, ako je provedena

zrakoplovna sigurnosna studija u kojoj su razmotreni

najmanje sljedeéi faktori:

a)  podrucje/teren iznad kojih se let izvodi,

b)  prepreke u okolini helidroma,

C) moguénosti i operativna ograniCenja helikoptera za
koji je helidrom namijenjen,

d) lokalni meteoroloski uvjeti, ukljucujuéi preovladujuce
vjetrove.

Za instrumentalni FATO sa nepreciznim i/ili preciznim

prilazom se odreduju sljedece povrSine ogranienja

prepreka:

a) odletna povrsina,

b)  prilazna povrsina,

€) prijelazne povrSine.

Nagibi povrsina ogranienja prepreka iz stava (10) ovog

¢lana ne smiju biti veéi, a njihove druge dimenzije ne smiju

biti manje od onih navedenih u tabelama A-1 do A-3 iz

Dodatka ovog pravilnika.

Sektor od 210*

ARernatvne pozcie na periery
Po poredi étav seitor se mode
e 230krenus 2a +15° ey
- Povrd granidenjem % —
NACRT ovrsina s ograndenem
Bl prepreka

Unutar sektora 0d 210

Povrdina slyetanja reko ove crie objekt zabranjeni
» T~ T — )
Jio 1| sgurnesn /
| | Posrulieuicemie 1 | mrada b popn
[ 1~ copslmnopowae 1 g
3 | ! rosstrecqs pasorme !
Bez nepokretnih prepreka [ 1 soesnsorrcattt® | /" Bez nepokretnih prepreka
izmedu ovih crta unutar \ go gy =\ izmedu ovih crta unutar
sehtora od 180 N sekiora od 160
[ e
T T =
| 11 (|
2 |/ | =
g/ I . | 8
- [ . \ §
a | [ L' \ &
%/ 11 1 \ 2
3 | ol Il \Z
/ 11 Il \
/ 11 = 1 \
e e ———— e ——— o~
Razina vode Razina vode

Slika 4-7. Sektor bez prepreka za helidrom na platformi

Sektor bez prepreka o
210° .

083D

Slika 4-8. Sektori i povrsine ograni¢enja prepreka za FATO i
preklapajuéi TLOF od 1 D i veéi na helidromu na platformi
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@
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(1)
@
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©

Clan 37.
(Zahtjevi za ograni¢enje prepreka - izdignuti helidrom)
Povrsine za ograniCenje prepreka za izdignute helidrome
ispunjavaju zahtjeve propisane u st. od (1) do (7) ¢lana 36.
ovog pravilnika.
Izdignuti helidrom ima najmanje jednu prilaznu i jednu
odletnu povrSinu kako bi se izbjeglo letenje niz vjetar,
smanjili na najmanju mjeru uticaji bo¢nog vjetra i
omogucilo prekinuto slijetanje.
Izuzetno od stava 2. ovog ¢lana, BHDCA moze odobriti da
izdignuti helidrom ima jednu prilaznu i jednu odletnu
povrsinu koje se koriste kao jedna, ako je provedena
zrakoplovna sigurnosna studija u kojoj su razmotreni
najmanje sljedeci faktori:
a)  podrudje/teren iznad kojih se let izvodi,
b)  prepreke u okolini helidroma,
C) mogucnosti i operativna ograni¢enja helikoptera za
koji je helidrom namijenjen,
d) lokalni meteoroloski uvjeti, ukljucujuéi preovladujuce
vjetrove.

Clan 38.

(Zahtjevi za ogranicenje prepreka - helidrom na platformi)

Za helidrom na platformi utvrden je sektor bez prepreka.
Unutar sektora bez prepreka, a iznad povrSine bez prepreka
nisu dopustene nepokretne prepreke.

U neposrednoj blizini helidroma na platformi, ispod nivoa
povrsine helidroma osigurana je zaStita od prepreka za
helikoptere.

Zastita iz stava (3) ovog Clana pruza se preko luka od
najmanje 180° sa pocetkom u centru FATO sa nagibom
prema dolje u proporciji od jedne jedinice horizontalno do
pet Jedinica vertikalno od ivica FATO, unutar sektora od
180",
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(5) Nagib prema dolje moze se smanjiti u proporciji od jedne
jedinice horizontalno do tri jedinice vertikalno unutar sektora
od 180° za visemotome helikoptere performansi klase 112,
a kako je prikazano na Slici 4-7. ovog gravilnika.

(6) Za TLOF od 1xD i vecu, unutar 150° povrine ograni¢enja
prepreka/sektora do udaljenosti od 0,12xD mjereno od tacke
pocetka sektora ograniCenja prereka, objekti ne smiju preci
visinu od 25 cm iznad TLOF.

(7) U prostoru izvan luka opisanog u stavu (6) ovoga ¢lana, na
ukupnoj udaljenosti od dodatnih 0,21xD mjerenoj od kraja
prvog sektora, povrSina ogranicenja prepreka uzdize se u
proporciji od jedne jedinice vertikalno za svake dvije
jedinice horizontalno uzdizuéi se na visini od 0,05xD iznad
nivoa TLOF, kako je prikazano na Slici 4-8. ovog
pravilnika.

(8) Za TLOF manju od 1xD unutar 150° povrsine ograniGenja
prepreka/sektora do udaljenosti od 0,62xD i pocevsi od
udaljenosti od 0,5xD, obje izmjerene od centra TLOF,
objekti ne smiju preci visinu od 5 cm iznad TLOF.

(9) U prostoru izvan luka opisanog u stavu (8) ovoga ¢lana, na
ukupnoj udaljenosti od dodatnih 0,83xD mjerenoj od centra
TLOF, povrsina ograni¢enja prepreka se prostire u proporciji
od jedne jedinice vertikalno za svake dvije jedinice
horizontalno uzdizu¢i se na visini od 0,05xD iznad nivoa
TLOF, kako je prikazano na Slici 4-9. ovog pravilnika.

Sektor bez prepreka 210° _ ~ ~

Sektor bez prepreka 2107 ~ _

215°\ 0

TLOF = Dinamitka nosivost povréine (DLB)

FATO (izvan 0,83 D TLOF) Bez dinamicke nosivosti povrine 2a helikoptere (NLB)
0830

062D

o s B T

Slika 4-9. Sektori i povrsine ograni¢enja prepreka za TLOF
od 0.83 i vece

Clan 39.
(Zahtjevi za ogranicenje prepreka za helidrom na palubi broda)
(1) Za namjenski izgradeni helidrom na palubi broda smjesten
na pramcu ili krmi, kada su utvrdene operativne povrsine za

@

©)

)

®)

(©6)

)

®)

©)

helikopter na pramcu ili krmi broda, primjenjuju se kriteriji
za prepreke, kako je propisano za helidrome na platformi.

Za namjenski helidrom na palubi smjesten na sredini broda
(amidships location), ispred i iza TLOF od 1D i veéeg
moraju se nalaziti dva simetri¢no poloZena sektora od kojih
svaki pokriva luk od 150° s vrhovima na ivici TLOF.
Unutar podrucja okruzenog sa ta dva sektora nisu dopusteni
objekti koji se uzdizu iznad nivoa TLOF, osim onih koji su
neophodni za sigurnu operaciju helikoptera i najvece
dopustene visine od 25 cm.

Za helidrom iz stava (2) ovog ¢lana, najveéa dopustena
visina objekata koji zbog svoje funkcije moraju biti
smjeSteni unutar TLOF (npr. svjetla ili mreze) i ne
predstavljaju opasnost za helikoptere, ne smije biti ve¢a od
25cm.

Za helidrom iz stava (2) ovog ¢lana, s ciljem dodatne zastite
helikoptera od prepreka u prostoru ispred i iza TLOF, &ija se
povrSina diZe s nagibom u proporciji od jedne jedinice
vertikalno za svakih pet jedinica horizontalno i koji se pruza
gitavom duZinom ivica dva sektora od 150° povrine se
protezu horizontalno do udaljenosti jednakoj ili ve¢oj od 1D
najveceg helikoptera za koji je TLOF namijenjen i u njima
ne smije biti prepreka, a kako je prikazano na Slici 4-10.
ovog pravilnika.

Za helidrom na palubi broda — smjesten na boku broda,
najveca dopustena visina objekata, koji zbog svoje funkcije
moraju biti smjesteni unutar TLOF i ne predstavljaju
opasnost za helikoptere, ne smije biti ve¢a od 2,5 cm.

Za helidrom iz stava (5) ovog ¢lana, mjereno od ivi¢nih
tacaka precnika kruga koji je jednak ili veé¢i od D, osiguran
je prostor u duzini za 1,5 puta ve¢oj od D. Unutar tog
prostora dopusteni su samo objekti, koji su tu smjesteni zbog
svoje funkcije, a da ne ugrozavaju sigurnost operacija
helikoptera, i ne prelaze visinu od 25 cm, a kako je
prikazano na Slici 4-11. ovog pravilnika.

Za helidrom iz stava (5) ovog ¢lana, sektor ograniCenja
prepreka horizontalne povrSine mora biti utvrden od
najmanje 0,25 D izvan precnika kruga D, koji ¢e okruzivati
unutra$nju stranu TLOF ispred i iza centralne tacke D kruga.
Za helidrom iz stava (5) ovog ¢lana, sektor ogranienja
prepreka horizontalne povrSine nastavlja se do brodske
ograde na prednju i straznju udaljenost, a koja je dva puta
vece dimenzije od prednjeg do zadnjeg dijela TLOF, i
smjestena simetri¢no oko simetrale broda sa jedne na drugu
stranu D kruga.

Za helidrom iz stava (5) ovog C¢lana, unutar sektora
ograni¢enja prepreka horizontalne povr§ine ne smije biti
objekata koji se dizu iznad maksimalne visine od 25 cm
iznad nivoa TLOF.
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Sektor ogranicera Sektor
prepreka Sektor bez prepreka icenja .
prepreka
Referentna— D
tacka

/ / TLOCRT

D = Maksimalna dimenzija helikoptera sa rotiraju¢im rotorom

i«—D—bi FATOITLOF 51—9—>i

Odjelisk A-A

Slika 4-10. Povrsine sa ogranicenjem prepreka na helidromu smjestenom na sredini broda

Sektor ograméenja prepreka
maksmmalne visme do 25cm

- 15D >
LOA produten na bok broda

2D
Sektor ogranitenja prepreka produlen na bok broda

D= Maksimaine dsmenzye helkoptera sa rotiajuéam rotorom

LOA = Podnutje ogranitenja prepreka

Slika 4-11. Povrsine s icenjem prep na heli ji na boku broda

@)

@

®)

)
®)

Clan 40.
(Podruéje na palubi broda za manevrisanje helikopterskom
dizalicom)
Za odredena podru¢ja na palubi broda, namijenjena za
manevrisanje  helikopterskom dizalicom ili  kukom,
osigurava se slobodan prostor pre¢nika 5 m i koncentri¢na
manevarska povrsina precnika jednakog ili veéeg od 2 D
mjerena od ivice slobodnog prostora, a kako je prikazano na
Slici 4-12. ovog pravilnika.
Koncetri¢éna manevarska povrsina obuhvata dva podrucja:
a)  unutra$nju manevarsku povr§inu pre¢nika jednakog ili
veceg od 1,5 D mjereno od ivice slobodnog prostora, i
b)  vanjsku manevarsku povrSinu pre¢nika jednakog ili
veceg od 2 D mjereno od ivice slobodnog prostora.
Unutar slobodnog prostora nisu dopusteni objekti iznad
prikladnog podruéja na palubi broda namijenjenog za
manevrisanje helikopterskom dizalicom ili kukom.
Najvecéa dopustena visina objekata smjestenih u unutrasnjoj
manevarskoj povrsini ne smije biti visa od 3 m.
Najveca dopustena visina objekata smjestenih u vanjskoj
manevarskoj povrsini ne smije biti visa od 6 m.



Broj 64 - Strana 88

SLUZBENI GLASNIK BiH

Utorak, 19. 9. 2023.

1 istaknuta i
uocljivarn bojom

WINCH ONLY
samo za manevrisanje
hellkopterskom dizallcom
Natpis mora biti istaknut
bijelom bojom kako bi bio lako
uodjiv pilotu helikoptera

Em
(Protnlk 1,5D)

Isprekidina linjla 0,2 m

Prepreke
wisine do 1 |
Bm.

Prepreke
visine do
Bm

Prepreke
dodm. Baz preproke.

Slika 4-12. Podrucje na palubi broda za manevrisanje helikopterskom dizalicom

DIO CETVRTI - VIZUELNA POMOCNA SREDSTVA ZA
NAVIGACIJU

Poglavlje I - Pokazivaci

Odjeljak A. Pokazivac¢ vjetra

@
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Clan 41.
(Pokaziva¢ pravca vjetra)

Helidrom je opremljen sa najmanje jedanim pokazivacem
pravca vjetra.
Pokaziva¢ pravca vjetra je postavljen tako da pokazuje na
pravac i brzinu vjetra iznad FATO i TLOF na nacin da na
njega ne utiu poremecaji strujanja zraka prouzrokovani
okolnim objektima ili zracnim strujanjem usljed rada rotora.
Pokaziva¢ pravca vjetra je vidljiv iz helikoptera koji leti,
lebdi ili se nalazi na operativnoj povrsini.
Ako su TLOF ili FATO podlozni strujanju zraka, u njihovoj
blizini se postavljaju dodatni pokazivaci pravca vjetra da
ukazu na prizemni vjetar u tom podrucju.

Clan 42.

(Karakteristike pokazivaca pravca vjetra)

Pokaziva¢ pravca vjetra konstruiran je tako da jasno
pokazuje pravac vjetra i okvirno pokazuje brzinu vjetra.
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Pokaziva¢ pravca vjetra je u obliku zarubljenog konusa i
izraden od platna ili drugog materijala jednake ¢vrstoce.

U slucaju helidroma u nivou sa zemljom, minimalne
dimenzije pokazivaca pravca vjetra su sljedece:

a) duZina2,4m,

b)  preénik (8iri kraj) - 0,6 m,

c)  preénik (uz kraj) - 0,3 m.

U slucaju izdignutog helidroma i helidroma na platformi,
minimalne dimenzije pokazivaca pravca vjetra su sljedece:
a) duzinal,2m,

b)  preénik (8iri kraj) - 0,3 m,

c)  preénik (uzi kraj) - 0,15 m.

Boja pokazivaca pravca vjetra odabrana je tako da je
pokazivac pravca vjetra jasno vidljiv i razumljiv sa visine od
200 m (650 ft) iznad helidroma, uzimajuéi u obzir pozadinu.
Obavezne boje pokazivata pravca vjetra su crvena (ili
narandzasta) i bijela, rasporedene u pet naizmjeni¢no
poredanih traka uz uvjet da prva i posljednja traka budu
crvene (ili narandzaste) boje, tako da isti bude jasno vidljiv u
odnosu na pozadinu.

Pokazivac pravca vjetra je osvijetljen ako se helidrom koristi
nocu ili u uvjetima smanjene vidljivosti.
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QOdjeljak B. Oznake i oznadivaci/markeri
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Clan 43.
(Oznaka povrsine na brodu za manevrisanje helikopterskom
dizalicom)
Na povrSini broda odredenoj za  manevrisanje

helikopterskom dizalicom ili kukom osigurane su oznake
povrsine na nacin kako je prikazano na Slici 4-12. ovog
pravilnika.
Oznake povrSine broda odredene za manevrisanje
helikopterskom dizalicom ili kukom smjestene su tako da se
njihov centar podudara sa centrom slobodnog prostora
definiranog u ¢lanu 40. stav (1) ovoga pravilnika.
Oznake povrsine broda odredene za manevrisanje
helikopterskom  dizalicom ili kukom sadrze oznaku
slobodnog prostora i oznaku koncetricne manevarske
povrsine.
Oznaku slobodnog prostora ¢ini puni krug kojem najmanji
dopusteni precnik iznosi 5 m, a oznaka je izvedena
upadljivom bojom koja se jasno istice u odnosu na podlogu.
Oznaku koncentricne manevarske povrsine ¢ini krug
izveden isprekidanom linijom Sirine 30 cm i pre¢nika 2D, a
oznaka je izvedena upadljivom bojom koja se jasno istie u
odnosu na podlogu.
Unutar oznake koncetri¢ne manevarske povrsine istaknut je
natpis "WINCH ONLY", izveden upadljivom bojom koja je
lako uocljiva pilotu.
Clan 44.

(Identifikacijska oznaka helidroma)
Na helidromu je osigurana identifikacijska oznaka
helidroma, kako je prikazano na Slici 5-1. ovog pravilnika.
Identifikacijska oznaka helidroma smjeStena je na ili u
blizini centra FATO.
Na FATO Koji se preklapa sa TLOF, identifikacijska oznaka
helidroma se nalazi u FATO tako da se polozaj podudara sa
centrom TLOF.
Identifikacijska oznaka helidroma (FATO s karateristikama
poletno-sletne staze) nalazi se unutar FATO i kada se koristi
zajedno s odrediSnom oznakom smjeStena je na svakom
kraju FATO, a kako je prikazano na Slici 5-3. ovog
pravilnika.
Identifikacijska oznaka helidroma podrazumijeva slovo "H"
za sve helidrome, osim za one koji su smjeSteni u
neposrednoj blizini bolnice. Oznaka je izvedena bijelom
bojom, a njene najmanje dopustene dimenzije prikazane su
na Slici 5-4. ovog pravilnika.
Kada je identifikacijska oznaka helidroma (H) izvedena
zajedno sa oznakom FATO s karateristikama poletno-sletne
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staze, njena najmanja dopustena dimenzija uvecava se za

faktor 3, a kako je prikazano na Slici 5-3. ovog pravilnika.

Identifikacijska  oznaka  helidroma, smjeStenog u

neposrednoj blizini  bolnice, podrazumijeva slovo H

izvedeno crvenom bojom na bijelom krstu, kojeg &ine

kvadrati izvedeni na svakoj strani zamisljenog kvadrata koji

sadrzi slovo H, a kako je prikazano na Slici 5-2. i 5-4. ovog

pravilnika.

Za sve helidrome, osim helidroma na platformi,

identifikacijska oznaka helidroma izvedena je na nacin da je

popreéna linija slova "H" poloZena pod pravim uglom u

odnosu na izvedeni pravac zavr$nog prilaza.

Za helidrom na platformi poprecna linija slova "H" je:

a)  polozena na simetrali ugla podrudja sa preprekama, ili

b) paralelno sa simetralom ugla podru¢ja sa preprekama.

Dimenzije identifikacijske oznake helidroma na platformi

(H) i helidroma na palubi broda su kako slijedi:

a)  visina oznake: 4 m za D 16 m i vise, a 3 m kada je D
manje od 16 m,

b)  Sirina oznake: najvise 3 m za D 16 m i vise, a 2,25 m
kada je D manje od 16 m,

C) Sirina pojedine linije oznake (stroke width): najviSe
0,75 mza D 16 m i vise, a 0,5 m kada je D manje od
16 m.

(Oznake identifikacijo
hebdromai cifne tatke
56 postavijaju u pravey
preavidena putanje
leta

dio bijele isprekidane
finge duzine 15 mi
Sinine 20 cm

razmak ispreladane
injle cutine 0 1,5m

«—tdo2m

Oznaka
cljne —»
tatke

identifikaciska
oznaka
heldroma

|+ 80m >
«aznaka perimefra FATO
I

Napomena: Oznake za cijnu tatku, identifikaciju helidroma i perimetra FATO radi
boljeg uoZavanja oivi¢avaju se sa infjom debijine 10 cm cme boje.

Slika 5-1. Kombinirana identifikacija helidroma, ciljna tacka,
oznaka perimetra FATO
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Slika 5-2. Indetifikacijska oznaka helidroma sa TLOF i oznaka ciljne tacke za helidrom i bolni¢ki
helidrom

e |
o == =

Slika 5-3. Identifikacijska oznaka FATO s karakteristikama poletno-sletne staze



Utorak, 19. 9. 2023.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 64 - Strana 91

i

Bijela boja za sve

Crvena boja helidrome  osim
28 bolniki bolnitkih hefidroma
helidrom 3m

l +| 18m |+

04m —>| |<—
Bijol krsthiz
u pozadini za

bolnizki
helidrom

Slika 5-4. Identifikacijska oznaka za helidrom i
identifikacijska oznaka za bolni¢ki helidrom

Clan 45.
(Oznaka maksimalno dozvoljene mase - primjena i lokacija)
(1) Oznaka maksimalno dozvoljene mase prikazana je na
izdignutim helidromima, helidromima na platformi i
helidromima na brodu.
(2) Oznaka maksimalno dozvoljene mase se postavlja unutar
TLOF ili FATO i to tako da bude ¢itljiva iz projektovanog
pravca zavr$nog prilaza.

Clan 46.
(Karakteristike oznake maksimalno dozvoljene mase)

(1) Oznaka maksimalno dozvoljene mase se sastoji od
jednocifrenog, dvocifrenog ili trocifrenog broja.

(2) Maksimalno dozvoljena masa se izrazava u tonama (1000
kg) 1 to kao cijeli broj ili kao decimalni broj sa najvise
jednim decimalnim mjestom i zaokruzuje se na najblizih
1000 Kkg.

(3) Decimalnom mjestu prethodi decimalna tacka koja se
obiljezava kvadratom od 30 cm.

(4) Brojevi i slova oznake maksimalno dozvoljene mase su u
kontrastu sa pozadinom i oblika i proporcija kao S$to je
prikazano na Slici 5-5. ovog pravilnika.

(5) U slucaju FATO s karakteristikama poletno-sletne staze, ¢ije
su dimenzije izmedu 15 m i 30 m, visina brojeva i slova
oznake je najmanje 90 cm, a ako su dimenzije podrucja
manje od 15 m, visina brojeva i slova oznake je najmanje 60
cm, uz proporcionalno smanjenje Sirine i debljine.

..‘;‘ K l o
123
TH b —— ‘ e B 1
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Napomena: Sve vrijednosti su istaknute u centimetrima

Slika 5-5. Oblik i proporcija brojki i slova za oznake najveée
dozvoljene mase

Clan 47.
(Oznaka D-vrijednosti - primjena i lokacija)

(1) Oznaka D-vrijednosti mora da postoji na helidromu na
platformi i helidromu na brodu.

(2) Oznaka D-vrijednosti nije obavezna u slu¢aju helidroma sa
FATO s karakteristikama poletno-sletne staze.

(3) Izuzetno od stava (2) ovog ¢lana, oznaka D-vrijednosti
postoji na helidromima u nivou sa zemljom i na izdignutim
helidromima koji su projektovani za helikoptere performansi
klase 2 ili 3.

(4) Oznaka D-vrijednosti se postavlja unutar TLOF ili FATO
tako da bude C¢itljiva iz projektovanog pravca zavrS$nog
prilaza.

(5) Ako postoji vise od jednog pravca prilaza, postavljaju se
dodatne oznake D-vrijednosti na nacin da je najmanje jedna
oznaka D-vrijednosti ¢Citljiva iz svih pravaca zavr$nog
prilaza.

(6) U slucaju nenamjenski izgradenog helidroma koji se nalazi
na boku broda, oznaka D vrijednosti se postavlja na
perimetru D kruga, na poziciji od 2 sata, 10 sati i 12 sati
kada se posmatra sa boka broda prema centralnoj liniji.

Clan 48.
(Karakteristike oznake D-vrijednosti)

(1) Oznaka D-vrijednosti je bijele boje i zaokruZena na najblizi
cijeli metar, s tim da se 0,5 zaokruzuje na manju veli¢inu.

(2) Brojevi na oznakama D-vrijednosti su u kontrastu sa
pozadinom.

(3) Za FATO, ¢ije su dimenzije veée od 30 m, brojevi na
oznakama D-vrijednosti moraju da budu oblika i proporcija
kao §to je prikazano na Slici 5-5. ovog pravilnika.

(4) Za FATO sa dimenzijama izmedu 15 m i 30 m, visina
brojeva oznake je najmanje 90 cm, a za FATO sa
dimenzijama manjim od 15 m, visina brojeva oznake je
najmanje 60 cm, uz proporcionalno smanjenje Sirine i
debljine.

Clan 49.
(Oznaka ili oznacivac¢i/markeri perimetra FATO za helidrom u
nivou sa zemljom)

(1) Oznake ili oznaciva¢i/markeri FATO postavljaju se na
helidromu u nivou sa zemljom ako FATO nije jasno uocljiv.

(2) Oznake ili oznacivaci/markeri FATO nalaze se na ivici
FATO.

(3) Perimetar FATO s karakteristikama poletno-sletne staze
oznacen je sa najmanje tri oznake ili oznacivaca, ukljucujuéi
i one postavljene u uglovima, na svakoj strani i na jednakoj
medusobnoj udaljenosti od najvise 50 m.

(4) Oznaka perimetra FATO je pravougaona traka ¢ija je duzina
9 m ili jedna petina FATO koju odreduje i ¢ija je Sirina 1 m.

(5) Oznaka perimetra FATO je bijele boje.

(6) Dimenzije oznacivaca perimetra FATO moraju biti kako je
prikazano na Slici 5-6. ovog pravilnika.

(7) Oznacivaci perimetra FATO su u boji koja je u upadljivom
kontrastu s operativnom povr§inom, i to u narandzastoj ili
crvenoj boji, ili u dvije kontrastne boje kao Sto su
narandzasta i bijela ili crvena i bijela boja, osim u slucaju
kada se te boje stapaju sa pozadinom.

(8) Perimetar FATO bez kolovoznog zastora je oznaden
oznacivacima, koji su postavljeni u nivou sa zemljom.

(9) Dimenzije ozna¢ivata perimetra FATO bez kolovoznog
zastora su 30 cm Sirine 1 1,5 m duzine, na medusobnim
razmacima ne manjim od 1,5 m i ne ve¢im od 2 m. Uglovi
kvadratnog ili pravougaonog FATO su oznaceni.
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(10) Perimetar FATO s kolovoznim zastorom se oznaava

isprekidanom linijom. Oznake FATO su prikazane kao
isprekidane linije Sirine 30 cm, duzine 1,5 m sa medusobnim
razmakom ne manjim od 1,5 m i ne ve¢im od 2 m. Uglovi
kvadratnog ili pravougaonog FATO su oznaceni.

Slika 5-6. Oznacdiva¢/marker ivice FATO s karakteristikama
poletno-sletne staze

Clan 50.

(Oznake FATO za FATO s karakteristikama poletno-sletne staze)
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Oznaka FATO se postavlja na helidromu ako je neophodno
da se FATO s karakteristikama poletno-sletne staze oznaci
za pilota.

Oznaka FATO je postavljena na pocetku FATO, kao §to je
prikazano na Slici 5-3. ovog pravilnika.

Oznaka FATO se sastoji od dvocifrenog broja, pri ¢emu broj
mora da bude cijeli broj, najblizi jednoj desetini magnetnog
sjevera ako se posmatra iz pravca prilaza.

Ako se primjenom pravila iz stava (3) ovog c¢lana dobija
jednocifreni broj, tom broju mora da prethodi nula.

Oznaka FATO je dopunjena oznakom identifikacije
helidroma.
Clan 51.
(Oznaka ciljne tacke)

Oznaka ciljne tacke se postavlja na helidromu ako je
neophodno da pilot napravi prilaz do odredene tacke iznad
FATO prije nego Sto nastavi do TLOF, kako je prikazano na
Slici 5-1. ovog pravilnika.

U slu¢aju FATO s karakteristikama poletno-sletne staze,
oznaka ciljne tacke se postavlja unutar FATO, a u svim
ostalim slucajevima se postavlja u centru FATO.

Oznaka ciljne tacke mora da bude jednakostrani¢ni trougao,
pri ¢emu je simetrala jednog wugla poravnata sa
projektovanim pravcem prilaza.

Oznaka ciljne tacke se sastoji od neprekidnih linija bijele
boje, a dimenzije oznake su u skladu sa Slikom 5-7. ovog
pravilnika.
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Jediniéni izvor
svjetla
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Slika 5-7. Oznaka ciljne talke
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Clan 52.
(Oznaka perimetra TLOF)
Na helidromu u nivou sa zemljom oznaka perimetra TLOF
se postavlja na TLOF koja se nalazi unutar FATO ako
perimetar TLOF nije jasno uocljiv.
Oznaka perimetra TLOF se postavlja na izdignutom
helidromu, helidromu na platformi i helidromu na brodu, a u
slucaju helidroma u nivou sa zemljom oznaka se postavlja
na svakom TLOF koji je dio parkiraliSnog mjesta za
helikopter.
Oznaka perimetra TLOF se nalazi duz ivice TLOF.
Oznaka perimetra TLOF se sastoji od neprekidne linije
bijele boje, Sirine najmanje 30 cm.
Clan 53.

(Oznaka prizemljenja/pozicioniranja - TDPM)
TDPM je osiguran na helidromu ako je neophodno da
helikopter sleti i pozicionira se na taéno odredenu poziciju.
Kada nema ograni¢enja u pravcu prizemljenja/pozicio-
niranja, TDPM je oznacen krugom prizemljenja/pozi-
cioniranja (TDPC).
Kada ima ograni¢enja u pravcu prizemljenja/pozicioniranja,
TDPM je:
a) linija ramena sa pripadaju¢om centralnom linijom, u

slucaju primjene u jednom smjeru, ili
b) TDPC oznaka sa oznacenim sektorima za zabranjeno
slijetanje, u slu¢aju primjene u vise smjerova.

Unutrasnja ivica i unutra$nji obim TDPM je na udaljenosti
od 0,25 x D od centra podru¢ja u kojem treba biti
pozicioniran helikopter.
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Na helidromu na platformi centar TDPC je smjesten u centru
FATO, a kada to fizicki nije mogucée, oznaka moze biti
pomjerena izvan povrsine/sektora bez prepreka, ali ne vise
od 0,1xD i ako se zrakoplovnom studijom dokaze da
pomijeranje  oznake prizemljenja/pozicioniranja  nece
negativno uticati na sigurnost operacija helikoptera.

Kada su predvidene oznake sektora zabranjenog slijetanja,
oznake se nalaze na TDPM unutar relevantnog pravca i
protezu se do unutrasnje ivice oznake perimetra TLOF.
Unutrasnji pre¢nik TDPC je 0,5xD najveceg helikoptera za
kojeg je to podrucje namijenjeno.

TDPM je izveden linijom Zute boje, Sirine od najmanje 0,5
m. Za helidrom na platformi ili za helidrom na palubi broda,
Sirina linije je najmanje 1 m.

Linija za ramena duga je 0,5xD najveceg helikoptera kojem
je to podrucje namijenjeno.

Sektor zabranjenog slijetanja oznacen je bijelim i crvenim
isprekidanim oznakama kako je prikazano na Slici 5-8. ovog
pravilnika.

TDPM ima prioritet kada se koristi zajedno sa drugim
oznakama na TLOF, osim u slufaju oznake sektora
zabranjenog slijetanja.

Clan 55.
(Oznaka sektora bez prepreka (chevron) na helidromu na
platformi)

(1) Na helidromu na platformi, u &ijoj blizini se nalaze prepreke
koje probijaju nivo platforme, mora da postoji oznaka
sektora bez prepreka u obliku obrnutog slova V (chevron).

(2) Oznaka sektora bez prepreka se postavlja, ako je izvodljivo,
na rastojanju od centra TLOF koje je jednako pre¢niku
najveceg kruga koji moze da se ucrta u TLOF ili 0,5xD, u
zavisnosti od toga $ta je vece.

(3) Oznaka sektora bez prepreka ukazuje na lokaciju i pravce
granica sektora bez prepreka.

(4) Visina obrnutog slova V ne smije da bude manja od 30 cm, a
oznaka je upadljive boje, u kontrastu sa podlogom.

Clan 56.
(Oznaka povrsine helidroma na platformi i helidroma na brodu)

(1) Oznaka povrsine helidroma na platformi i helidroma na
brodu se postavlja da pomogne pilotu da uoci lokaciju
helidroma na platformi ili na brodu tokom prilaza danju.

(2) Oznaka povrsine helidroma se postavlja na podrudje sa
dinamickom nosivos¢u, koje je oiviceno oznakama
perimetra TLOF.

(3) Povrsina helidroma na platformi i na brodu koja je oivi¢ena
oznakama perimetra TLOF je tamno zelene boje, sa gornjim
slojem visokog trenja.

Clan 57.
(Oznake i oznacivaci/markeri staze za voznju helikoptera na
zemlji)

(1) Centralna linija staze za voZnju helikoptera na zemlji
obiljezava se oznakom, a ivice staze za voznju helikoptera
na zemlji, ako nisu ocigledne, obiljezavaju se
oznacivac¢ima/markerima ili oznakama.

(2) Oznake staze za voznju helikoptera na zemlji se postavljaju

Slika 5-8. Visesmjerni TDPC bez ograni¢enja (slika lijevo),
jednosmijerno obiljeZavanje linije ramena sa pripadaju¢om
centralnom linijom (slika u sredini) i viSesmjerni TDPC sa

®)

duz centralne linije staze za voznju i duz ivica staze za
voznju.
Markeri ivica staze za voznju helikoptera na zemlji se

oznakom sektora zabranjenog slijetanja (slika desno)
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Clan 54.

(Oznaka naziva helidroma)
Oznaka naziva helidroma se postavlja na helidromu na
kojem ne postoji dovoljno alternativnih sredstava vizuelne
identifikacije naziva helidroma.
Oznaka naziva helidroma se postavlja na helidromu tako da
bude vidljiva, u mjeri u kojoj je to moguée, iz svih uglova
iznad horizontale.
Oznaka naziva helidroma se sastoji od imena ili
alfanumericke oznake helidroma na nacin koji se
upotrebljava u radio-telefonskoj komunikaciji.
Ako je helidrom namijenjen za koriStenje nocu ili u uvjetima
slabe vidljivosti, oznaka naziva helidroma je izvana ili
iznutra osvijetljena.
Oznaka naziva helidroma ne smije da bude manja od 1,5 m
na helidromu u nivou sa zemljom, odnosno od 1,2 m na
izdignutom helidromu, helidromu na platformi i helidromu
na brodu.
Izuzetno od stava (5) ovog ¢lana, oznaka naziva helidroma
sa FATO s karakteristikama poletno-sletne staze ne smije da
bude manja od 3 m.
Boja koja se koristi za oznaku naziva helidroma iz stava (6)
ovog ¢lana u kontrastu je sa pozadinom, s tim da je pozeljno
da se koristi bijela boja.

postavljaju na rastojanju od 1 m do 3 m iza ivice staze za
voznju helikoptera na zemlji.

(4) Markeri ivica staze za voznju helikoptera na zemlji
rasporedeni su na rastojanjima od najvise 15 m sa svake
strane pravolinijskih dionica i najvise 7,5 m sa svake strane
zakrivljenih dionica, sa najmanje Cetiri markera po dionici
na podjednakom rastojanju.

(5) Oznaka centralne linije staze za voznju helikoptera na zemlji
je neprekidna linija Zzute boje, Sirine 15 cm.

(6) Oznacivadi ivice staze za voznju helikoptera su lako
lomljive konstrukcije za helikoptere koji imaju tockove na
stajnom trapu.

(7) Oznaka ivice staze za voznju helikoptera na zemlji je
neprekidna dvostruka linija Zute boje, svaka 15 cm S§irine, sa
razmakom od 15 cm izmedu najblizih ivica linija.

(8) Oznaciva¢ ivica staze za voznju helikoptera na zemlji je
lomljiv i ne smije da probija ravan koja po€inje na visini od
25 cm iznad ravni staze za voznju helikoptera na zemlji i
pruza se na rastojanju od 0,5 m od ivice staze za voznju
helikoptera na zemlji sa nagibom od 5% navise i ka vani, do
rastojanja od 3 m iza ivice staze za voznju helikoptera na

zemlji.
(9) Oznacivag ivica staze za voznju helikoptera na zemlji je
plave boje.

(10) Ako se staze za voznju helikoptera na zemlji koristi nocu,

oznacivaci ivica su osvijetljeni iznutra ili retroreflektujuci.
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Clan 58.

(Oznake i oznacivaci/markeri rute za voznju helikoptera u zraku)
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Centralna linija staze za voznju helikoptera u zraku se
obiljezava oznacivacima/markerima ili oznakama, kao i
ivice staze za voznju helikoptera u zraku.

Oznaka ili oznadivaci/markeri u nivou sa zemljom ose rute
za voznju helikoptera u zraku se postavljaju duz ose rute za
voznju helikoptera u zraku.

Na povrsini sa kolovoznim zastorom centralna linija staze za
voznju helikoptera u zraku se obiljezava neprekidnom
linijom Zute boje, Sirine 15 cm.

Na povrsini bez kolovoznog zastora koja ne moze da se
obiljezi oznakama, centralna linija staze za voZnju
helikoptera u zraku se obiljezava oznac¢ivadima/markerima u
nivou sa zemljom Zute boje, Sirine 15 cm i duzine priblizno
1,5 m, rasporedenim na rastojanjima od najvise 30 m na
pravolinijskoj dionici i najvise 15 m na zakrivljenoj dionici,
sa najmanje Cetiri oznadivaca/markera po dionici na
podjednakom rastojanju.

Ako se staza za voznju helikoptera u zraku koristi nocu,
oznacivaci/markeri ivica staze za voznju helikoptera u zraku
su osvijetljeni iznutra ili retroreflektujuci.

Clan 59.

(Oznaka parkirali$nog mjesta za helikopter)
Oznaka parkiraliSnog mjesta za helikoptere ima
odgovaraju¢i TDPM, kako je prikazano na Slici 5-8. ovog
pravilnika.
Linije za poravnavanje i linije oznaka za ulaz/izlaz su
smjestene na parkiraliSnom mjestu za helikopter.
TDPM, linije za poravnavanje i linije oznaka za ulaz/izlaz
oznacene su tako da svaki dio helikoptera moze biti smjesten
unutar  parkiraliSnog mjesta za helikopter tokom
pozicioniranja i dopusStenog manevrisanja.
Linije vodilje za ulaz/izlaz sa parkiraliSnog mjesta Su
smjeStene kako je prikazano na Slici 5-9. ovog pravilnika.
Oznaka granice parkiraliSnog mjesta za helikoptere je
neprekinuta linija Zute boje, Sirine 15 cm.
Karakteristike TDPM u skladu su sa navedenim u ¢lanu 53.
ovog pravilnika.
Zakrivljeni dio linija vodilja i linija za ulaz/izlaz sa
parkiraliSnog mjesta ima odgovarajuéi radijus za
najzahtjevniji tip helikoptera za kojeg je parkiralisno mjesto
helikoptera namijenjeno.

®)

Identifikacijska oznaka parkiraliSnog mjesta oznacena je
kontrastnom bojom kako bi bila lako ¢itljiva.
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Slika 5-9. Oznaka parkirali§nog mjesta za helikopter
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Clan 60.

(Oznaka za poravnanje putanje leta)
Oznake za poravnanje putanje leta osigurane su na
helidromu kada je potrebno i izvodljivo da se ukaze na
dostupni pravac putanje prilaza i/ili putanje polijetanja
helikoptera.
Oznaka za poravnanje putanje leta postavlja se kao prava
linija duz pravca putanje prilaza 1/ili polijetanja na jednom ili
viSe TLOF, FATO, sigurnosnih zona ili na drugoj pogodnoj
povrsini u neposrednoj blizini FATO ili sigurnosnoj zone.
Oznake za poravnanje putanje leta sastoji se od jedne ili vise
strelica, obiljezenih na povrSini TLOF, FATO 1iili
sigurnosne zone, na nacin na koji je prikazano na Slici 5-10.
ovog pravilnika.
Tijelo strelica je 50 cm §irine i najmanje 3 m duZine.
Ako se kombinuje sa sistemom svjetlosnog poravnanja
putanje leta, oznaka za poravhanje putanje leta ima oblik
prikazan na Slici 5-10. ovog pravilnika, ukljuéujué¢i Semu za
oznaku vrhova strelica, koja je konstantna bez ozbira na
duzinu tijela strelice.
Oznaka je u boji koja osigurava dobar kontrast naspram boje
povrsine na kojoj je obiljeZena, poZeljno u bijeloj boji.
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Lzgled/dimenzije strelice
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Slika 5-10. Oznake za poravnanje putanje leta i svjetla

Odjeljak B. Svjetla na helidromu

@

@

®

4

®)
(©)

Clan 61.
(Helidromski far)

Helidromski far postavlja se na svakom helidromu na kojem

se:

a) vizuelno navodenje za velike udaljenosti smatra se
neophodnim i ne provodi se drugim vizuelnim
sredstvima, ili

b) identifikacija helidroma je oteZana zbog svjetala u
okruzenju.

Helidromski far postavlja se na helidromu ili u njegovoj

neposrednoj blizini, po moguénosti na izdignutoj poziciji,

tako da ne zasljepljuje pilote na kra¢em rastojanju.

Ako postoji vjerovatnoca da helidromski far zasljepljuje

pilote na kra¢em rastojanju, on moze da bude iskljucen

tokom zavr$ne faze prilaza i slijetanja.

Helidromski far emituje, u ponovljenim serijama u jednakim

intervalima, bijeli bljesak kratkog trajanja, kako je prikazano

na Slici 5-11. ovog pravilnika.

Svijetlo fara je vidljivo iz svih uglova azimuta.

Efektivna raspodjela intenziteta svjetla svakog bljeska treba

da bude kako je prikazano na Slici 5-12. ovog pravilnika.

Trajonie bljesha:
0.5- 2.0 milisekunda

Vijeme

Slika 5-11. Karakteristike bljeska helidromskog fara

it ar
(bijelo avjeio)

[ijelo svjetio)

“Uginkort intonzitet
llustracija 1: helidromski far

. LY * Utinkouitintenziet
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llustracija 6 : TLOF i odletno
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putanje leta

llustracija 4 svjetia FATO
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Slika 5-12. 1zokandelni dijagrami
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Clan 62.
(Sistem prilaznih svjetala)
Sistem prilaznih svjetala se postavlja na helidromu na kome
je pozeljno i izvodljivo da se ukaZe na projektovani pravac
prilaza.
Sistem prilaznih svjetala se postavlja u pravoj liniji duz
projektovanog pravca prilaza.
Sistem prilaznih svjetala sastoji se od reda:
a) od tri svjetla koja su ravnomjerno rasporedena na
medusobnom rastojanju od 30 m, i
b) popreéne precke duzine 18 m, postavljene na
rastojanju od 90 m od granice FATO, kao $to je
prikazano na Slici 5-13. ovog pravilnika.
Svjetla koja formiraju popre¢nu precku postavljaju se:
a) namedusobnom rastojanju od 4,5 m, i
b)  u horizontalnoj pravoj liniji koja je pod pravim uglom
u odnosu na liniju svjetala centralne linije.
Kada postoji potreba da se kurs zavrSnog prilaza ucini
uocCljivijim, iza poprecne precke se postavljaju dodatna
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svjetla, ravnomjerno rasporedena sa medusobnim
rastojanjem od 30 m.

(6) U zavisnosti od okruZenja, svjetla iza popre¢ne precke mogu
da budu konstantna ili sekvencijalno bljeskajuca, narocito
ako je zbog svjetala u okruZenju oteZana identifikacija
sistema prilaznih svjetala.

(7) Konstantna i sekvencijalno bljeskajuca svjetla su svesmjerna
svjetla bijele boje.

(8) Sistem prilaznih svjetala je projektovan na naéin koji
omoguéava podeSavanje intenziteta svjetla prema
preovladujuéim uvjetima.

(9) Sljedeca podesavanja intenziteta smatraju se odgovarajuéim:
a)  konstantna svjetla - 100%, 30% i 10%;

b)  bljeskajuca svjetla - 100%, 10% i 3%.

(10) Bljeskajuca svjetla odasilju svjetlost brzinom od jednog
bljeska u sekundi, a njihova distribucija svjetlosti mora biti
izvedena na nacin kako je prikazano na Slici 5-12, ilustraciji
3 ovog pravilnika.

(11) Bljeskanje zapoc¢inje od najudaljenijeg svjetla i nastavlja se
prema poprecnoj precki.

(12) Ako na helidromu postoji sistem prilaznih svjetala za
neprecizni FATO, taj sistem je dugacak najmanje 210 m.

(13) Raspodjela svjetlosti svjetala treba da bude kao §to je
prikazano na Slici 5-12, ilustracija 2 ovog pravilnika, osim
Sto intenzitet treba povecati za faktor tri za neprecizan
FATO.

’ FATO o o

Slika 5-13. Sistem prilaznih svjetala

Clan 63.
(Sistem svjetlosnog navodenja za poravnanje putanje leta)

(1) Sistem svjetlosnog navodenja za poravnanje putanje leta se
postavlja na helidromu na kojem je pozeljno i izvodljivo da
se ukaze na raspolozivi prilaz i/ili putanju pravca polijetanja,
prikazano je na Slici 5-10. ovog pravilnika.

(2) Sistem svjetlosnog navodenja za poravnanje putanje leta je u
pravoj liniji duz pravca prilazne i/ili odletne putanje na
jednoj ili vise povrsina TLOF, FATO, sigurnosnih zona ili
na drugoj odgovarajuéoj povrSini u neposrednoj blizini
FATO, TLOF ili sigurnosne zone, kako je prikazano na Slici
5-10. ovog pravilnika.

(3) Sistem svjetlosnog navodenja za poravnanje putanje leta
moze da se kombinuje sa oznakama navodenja na putanju
prilaza i/ili polijetanja.

(4) Sistem svjetlosnog navodenja za poravnanje putanje leta se
sastoji od reda od tri ili viSe svjetala, ravnomjerno
rasporedenih, na ukupnom rastojanju od najmanje 6 m.

(5) Rastojanje izmedu svjetala ne smije da bude manje od 1,5 m
ine vece od 3 m.

(6) Broj i razmak izmedu svjetala moze da se prilagodi
raspolozivom prostoru, s tim da ako prostor to dozvoljava
postavlja se red od pet svjetala.

(7) Svjetla su konstantna ugradena svesmjerna svjetla, bijele
boje.

(8) Sistem svjetlosnog navodenja za poravnanje putanje leta je
projektovan tako da postoji odgovarajuca kontrola, kako bi
se omogucilo podeSavanje intenziteta svjetla prema
preovladujucim uvjetima i kako bi se ovaj sistem uskladio sa
ostalim svjetlima na helidromu, kao i sa drugim svetlima
koja mogu da se nalaze oko helidroma.

Clan 64.
(Sistem navodenja vizuelnim poravnanjem — VAGS)
Sistem navodenja vizuelnim poravnanjem se postavlja da bi

se omogucio prilaz helidromu, narocito nocu, ako postoji jedan ili
vise od sljedecih uvjeta:

a)
b)
<)

d)
€)

nadvisivanja prepreka,
smanjenje buke,
procedure Kkontrole letenja zahtijevaju poseban pravac
letenja,
okolina helidroma otezava prepoznavanje helidroma,
postavljanje sistema prilaznih svjetala je fizicki neizvodljivo.
Clan 65.
(Vizuelni pokazivac nagiba prilaza)
Vizuelni pokazivaci nagiba prilaza postavljaju se s ciljem

preciznog navodenja helikoptera u prilazu helidromu, bez obzira
na to da li je helidrom opremljen drugim vizuelnim sredstvima za
navodenje u prilazu, ili nevizuelnim sredstvima navodenja,
narocito nocu, ako postoji jedan ili vise od sljedecih uvjeta:

a)  nadvisivanja prepreka,

b)  smanjenje buke,

c) procedure kontrole letenja zahtijevaju poseban nagib
letenja,

d)  okolina helidroma oteZava prepoznavanje helidroma, i

e)  karakteristike helikoptera zahtijevaju stabiliziran
prilaz.

Clan 66.

(Sistem svjetla za FATO za helidrome na kopnu koji su u nivou sa
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Svjetla FATO postavljaju se na helidromu u nivou sa

zemljom koji se koristi no¢u i na kojem je FATO Cvrste

konstrukcije, osim kada se FATO potpuno ili gotovo
potpuno preklapa sa TLOF, ili kada se povrSina FATO sama

po sebi jasno vidi.

Svjetla FATO se postavljaju duz ivice FATO.

Svjetla FATO su ravnomjerno rasporedena, kako slijedi:

a) za podru¢je u obliku kvadrata ili pravougaonika, na
rastojanjima od najvise 50 m sa najmanje Cetiri svjetla
na svakoj strani, ukljucujuéi svjetlo na svakom uglu,

b) za svako podrugje bilo kojeg drugog oblika,
ukljucujuéi kruzno, na rastojanjima od najvise 5 m sa
najmanje deset svjetala.

Svjetla FATO su fiksna svesmjerna svjetla bijele boje.

Ako je potrebno da intenzitet svjetala bude promijenjiv,

svjetla emitiraju svjetlost promjenjivo bijele boje.

Raspodjela svjetlosti svjetala FATO je kao §to je prikazano

na Slici 5-12, ilustraciji 4 ovog pravilnika.

Svjetla FATO ne smiju da prelaze visinu od 25 cm.

Ako svjetlo iznad povrSine moze da ugrozi helikopterske

operacije, svjetla su ugradena.

Kada FATO nije namijenjen za polijetanje ili prizemljenje,

svjetla ne bi trebalo da prelaze visinu od 25 cm iznad nivoa

zemlje ili nivoa snijega.
Clan 67.
(Svjetla ciljne tacke)

Ako na helidromu, namijenjenom za izvodenje

helikopterskih operacija no¢u, postoji oznaka ciljne tacke, na

njemu se postavljaju svjetla ciljne tacke.

Svjetla ciljne tacke se postavljaju zajedno sa oznakama

ciljne tacke.

Svjetla ciljne tacke formiraju Sablon od najmanje Sest

svesmjernih svjetala bijele boje, kao $to je prikazano na Slici

5-7. ovog pravilnika.

Ako svjetlo iznad povrsine moze da ugrozi helikopterske

operacije, svjetla su ugradena.
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Raspodjela svjetala osvjetljenja ciljne tacke su kao $to je
prikazano na Slici 5-12. ovog pravilnika.

Clan 68.
(Sistem osvijetljenja TLOF)

Sistem osvjetljenja TLOF postavlja se na helidromu koji je

namijenjen za izvodenje helikopterskih operacija nocu.

Sistem osvjetljenja TLOF za helidrome u nivou sa zemljom

se sastoji od jednog ili viSe sljedecih sistema:

a)  svjetla perimetra,

b)  reflektorsko osvjetljenje,

C)  nizovi segmenata svjetala od tackastih izvora (ASPSL)
ili svjetlosni panel (LP), kako bi se identificirala TLOF
u slucaju kada sistemi iz tac. a) i b) ovog stava nisu
izvodljivi, a postoje svjetla FATO.

Sistem osvjetljenja TLOF za izdignuti helidrom, helidrom na

palubi broda ili helidrom na platformi se sastoji od sljede¢ih

sistema:

a)  svjetla perimetra,

b)  nizovi segmenata svjetala od tackastih izvora (ASPSL)
1/ili svjetlosni panel (LP), s ciljem uocavanja TDPM,
i/ili reflektorsko osvjetljenje s ciljem osvjetljavanja
TLOF.

Na helidromu u nivou sa zemljom, namijenjenom za

izvodenje helikopterskih operacija nocu, osigurano je

osvjetljenje ASPSL i/ili LP TDPM, i/ili reflektorsko

osvjetljenje s ciljem lakSeg uocavanja oznake TDPM.

Svjetla perimetra TLOF postavljaju se duz ivice TLOF ili na

najvecoj dopustenoj udaljenosti od 1,5 m od ivice povrsine

TLOF.

Ako je TLOF u obliku kruga, sistem osvjetljenja je:

a) postavljen u pravim linijama u Sablonu koji ¢e pilotima
pruziti informaciju o pomijeranju, ili

b)  u slucaju da je odredbu iz tacke a) ovoga stava fizicki
nemogucée  primijeniti, sistem  osvjetljenja  je
ravnomjerno rasporeden oko vanjske ivice TLOF u
odgovaraju¢im razmacima, osim §to su nad sektorom
od 45 stepeni svjetla rasporedena na dvostruko
manjem rastojanju.

Najveéi dopusteni razmak izmedu svjetala vanjske ivice

TLOF iznosi 3 m za izdignute helidrome i helidrome na

platformi, i 5 m za helidrome u nivou sa zemljom.

Sistem osvjetljenja vanjske ivice TLOF koji je u svakom

obliku, osim u obliku kruga, ¢ine najmanje Cetiri svjetla sa

svake strane, ukljucujuéi svjetla u svakom uglu.

Za TLOF koji je u obliku kruga, a svjetla postavljena na

nain iz stava (3) ovog C¢lana, najmanji dopusteni broj

svjetala (cijelog sistema) iznosi 14.

Na izdignutom helidromu i fiksnom helidromu na platformi

svjetla sistema vanjske ivice TLOF se postavljaju tako da

pilot ne moze vidjeti Sablon ako se nalazi ispod nadmorske

visine TLOF.

Na helidromu na pokretnoj platformi i helidromu na palubi

broda svjetla sistema vanjske ivice TLOF postavljaju se tako

da $ablon nije vidljiv pilotu ispod nadmorske visine TLOF.

Ako se na helidromu u nivou sa zemljom koriste sistemi

ASPLS ili LP (svjetleCe ploce) s ciljem prepoznavanja

TLOF, tada su ti sistemi postavljeni:

a)  duzoznake ivice TLOF, ili

b) u pravoj liniji koja ocrtava TLOF, ako je podru¢je
TLOF u obliku kruga.

Na helidromu u nivou sa zemljom, najmanji broj LP na

TLOF je devet. Ukupna duzina LP u Sablonu ne smije biti

manja od 50% duZzine Sablona, pri ¢emu je broj LP uvijek

neparan: najmanje tri sa svake strane TLOF, ukljucujuci i LP

u svakom uglu.

(14) Svjetlosne ploce na TLOF za helidrom u nivou sa zemljom
postavljene su sa svake strane TLOF na medusobno
jednakim razmacima koji iznose najvise 5 m.

(15) Svijetlosne ploce koje se koriste na izdignutom helidromu ili
helidromu na platformi s ciljem jasnijeg isticanja znakova
strukture povrsine ne smiju se postavljati u blizini svjetala
vanjskih ivica, ve¢ se postavljaju oko oznake prizemljenja ili
na natin da se preklapaju sa identifikacijskom oznakom
helidroma.

(16) Reflektorsko osvjetljenje TLOF smjesteno je tako da se
izbjegne zasljepljivanje pilota tokom leta, kao i osoblja
helidroma koje radi u tom podrucju.

(17) Raspored i usmjeravanje reflektorskog osvjetljenja je takvo
da se sjenke svedu na najmanju mogucu mjeru.

(18) Svjetla vanjske ivice TLOF su fiksna svesmjerna svjetla
zelene boje.

(19) Na helidromu u nivou sa zemljom sistemi ASPSL ili LP
odasilju zeleno svjetlo kada se ono koristi za definiranje
vanjske ivice TLOF.

(20) Sirina pojedinaéne svjetlosne plode iznosi 6 cm i najveée
dopustene visine iznad povrSine 2,5 cm, a ploc¢a kudista je
iste boje kao i oznaka koju definira.

(21) Svijetla vanjske ivice TLOF, koja se nalaze unutar FATO za
helidrom u visini sa zemljom i izdignuti helidrom ne smiju
prelaziti visinu od 5 cm, a ugraduju se kada svjetlo koje se
proteze iznad povrSine moze ugroziti helikopterske
operacije.

(22) Za helidrom na platformi i za helidrom na palubi broda,
svjetla vanjske ivice TLOF ne smiju prelaziti visinu od 5 cm,
aza FATO/TLOF 15 cm.

(23) Kada je smjeSteno unutar sigurnosne zone na helidromu u
nivou sa zemljom i izdignutom helidromu, reflektorsko
osvjetljenje TLOF ne smije preci visinu od 25 cm.

(24) Za helidrom na platformi i za helidrom na palubi broda,
reflektorsko osvjetljenje TLOF ne smije prelaziti visinu od 5
cm, a za FATO/TLOF 15 cm.

(25) Raspodjela svjetlosti svjetala vanjske ivice uskladena je sa
vrijednostima istaknutim na Slici 5-12, ilustraciji 5 ovoga
pravilnika.

(26) Raspodjela svjetlosti svjetlosnih plo¢a uskladena je sa
vrijednostima istaknutim na Slici 5-12, ilustraciji 6 ovoga
pravilnika.

(27) Spektralna raspodjela reflektorskog osvjetljenja za TLOF je
takva da se povrsina TLOF i oznaka za prepreke mogu tacno
raspoznati.

(28) Prosje¢na  horizontalna  osvijetljenost  reflektorskog
osvjetljenja iznosi najmanje 10 luksa, a omjer ujednacenosti
(od prosjecnog do minimalnog) najvise 8:1, mjereno na
povrsini TLOF.

(29) Osvjetljenje koje se koristi za raspoznavanje TDPC
obuhvata segmentirani krug svesmjernih traka ASPSL Zzute
boje. Segmenti sadrze ASPSL trake, a ukupna duZina
ASPSL traka iznosi najmanje 50% obima kruga.

(30) Osvijetljenje identifikacijske oznake helidroma je svesmjerna
svjetlost zelene boje.

(31) Hromati¢nost i osvjetljenost boja u skladu je sa tackom 3.
Dodatka 1 Pravilnika o aerodromima ("Sluzbeni glasnik
BiH", br. 09/11, 101/15, 47/21 i 20/23).

Clan 69.
(Reflektorsko osvjetljenje parkiraliSnog mjesta za helikoptere)
(1) Reflektorsko osvjetljenje parkiralisnog mjesta na helidromu
se osigurava ako se parkiraliSno mjesto za helikoptere
namjerava koristiti u no¢nim uvjetima.
(2) Reflektorsko osvjetljenje parkirali$nog mjesta za helikoptere
je smjesteno tako da osigura adekvatno osvjetljenje, a da se
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istovremeno izbjegne zasljepljivanje pilota tokom leta, kao i
osoblja koje radi u tom podrucju.
Raspored i usmjeravanje reflektora parkiraliSnog mjesta za
helikoptere mora biti izvedeno tako da se sjenke svedu na
najmanju mogucu mjeru.
Raspodjela spektra svjetala reflektora na parkiraliSnom
mjestu za helikoptere je takva da se boje kojima su oznacene
povrsine i prepreke mogu tano prepoznati.
Horizontalna 1 vertikalna osvijetljenost je dovoljna da
osigura da su vizuelni znakovi vidljivi za potrebe
manevrisanja i pozicioniranja i da se bitne operacije oko
helikoptera mogu izvrsiti bez odlaganja i bez ugrozavanja
osoblja ili opreme.
Clan 70.

(Reflektorsko osvjetljenje podrucja na palubi broda za

manevrisanje helikopterskom dizalicom)
Reflektorsko osvjetljenje podrucja na palubi broda za
manevrisanje helikopterskom dizalicom ili kukom postavlja
se ako se to podru¢je namjerava koristiti za operacije
helikoptera u noé¢nim uvjetima.
Reflektorsko osvjetljenje podru¢ja na palubi broda za
manevrisanje  helikopterskom  dizalicom ili  kukom
postavljeno je tako da se izbjegne zasljepljivanje pilota
tokom leta ili osoblja na brodu koje radi u tom podrucju.
Raspored i usmjeravanje reflektora mora biti izvedeno na
nacin da moguénost sjenke svede na najmanju mjeru.
Spektralna distribucija reflektorskog osvjetljenja podrucja na
palubi broda za manevrisanje helikopterskom dizalicom ili
kukom je izvedena na nacin koji omogucava da se povrsina i
oznaka za prepreke veoma lako i tacno raspoznaju.
Prosje¢na horizontalna osvijetljenost iznosi najmanje 10
luksa, mjereno na povrsini podrucja na brodu namijenjenom
za manevrisanje helikopterskom dizalicom ili kukom.

Clan 71.
(Svijetla staze za voznju)
Na staze za voznju, namijenjene za vozenje helikoptera po

zemlji, primjenjuju se specifikacije za svjetla centralne linije staze
za voznju i svjetla ivice staze za voznju, utvrdene u primjenjivom
propisu o aerodromima.

@

@

©)

@

@

©)

Clan 72.
(Vizuelna pomo¢na sredstva za obiljezavanje prepreka)
Na helidrome i podru¢ja na palubi broda za manevrisanje
helikopterskom dizalicom primenjuju se specifikacije za
oznaCavanje 1 osvjetljavanje prepreka, utvrdene u
primjenjivom propisu kojim se ureduju aerodromi.
Kada zrakoplovna studija ukaze da prepreke u podrucjima
izvan 1 ispod granica povrSine ograniCenja prepreka,
utvrdenih za helidrom, predstavljaju opasnost za helikoptere,
treba ih oznaciti i osvijetliti, osim §to se obiljeZavanje moze
izostaviti kada je prepreka danju osvijetljena svjetlima za
prepreke visokog intenziteta.
Kada zrakoplovna studija ukaze da nadzemne zice ili
kablovi koji prelaze rijeku, plovni put, dolinu ili auto-put
predstavljaju opasnost za helikoptere, oni treba da budu
oznaceni, a njihovi potporni tornjevi oznaceni i osvijetljeni.
Clan 73.
(Osvjetljenje prepreka reflektorima)
Na helidromu koji je namijenjen za izvodenje helikopterskih
operacija nocu, prepreke su osvijetljene reflektorom ako nije
moguce na njih postaviti svjetla za prepreke.
Reflektorsko osvjetljenje za prepreke je postavljeno tako da
osvijetli ¢itavu prepreku i da, koliko god je to moguce, ne
zasljepljuje pilote helikoptera.
Reflektorsko osvjetljenje za prepreke je takvo da proizvodi
osvijetljenost od najmanje 10 cd/m".

DIO PETI - ODGOVOR U SLUCAJU OPASNOSTI NA
HELIDROMU

Poglavlje I — Plan u slu¢aju opasnosti na helidromu
QOdjeljak A. Uopsteno

Clan 74.
(Opste odredbe)

(1) Planiranje u slufaju opasnosti na helidromu je proces
pripreme sluzbi operatora helidroma za postupanje u slucaju
opasnosti na helidromu ili u njegovoj blizini.

(2) Slucaj opasnosti ukljucuje udes na helidromu ili u njegovoj
blizini, hitan medicinski sluc¢aj, dogadaji u vezi sa opasnim
teretom, pozari i prirodne katastrofe.

(3) Plan u slu¢aju opasnosti na helidromu utvrduje postupke za
koordinaciju postupanja organizacija ili sluzbi na helidromu
(jedinice pruzatelja usluga u zratnom prometu, spasilacko-
vatrogasne sluzbe, uprave helidroma, sluzbe medicinske i
hitne pomo¢i, operatori zrakoplova, usluge zrakoplovne
sigurnosti (security) i policija) i organa lokalne uprave u
blizini helidroma koje mogu da budu od pomoéi u
reagovanju na sluCajeve opasnosti (vatrogasne jedinice,
policija, sluzbe medicinske i hitne pomo¢i, bolnice, vojska i
rijecne patrole).

QOdjeljak B. Priprema Plana u slu¢aju opasnosti na helidromu

Clan 75.
(Plan u slu¢aju opasnosti na helidromu)

(1) Plan u slucaju opasnosti na helidromu se uspostavlja
srazmjerno  helikopterskim  operacijama i  drugim
aktivnostima koje se odvijaju na helidromu.

(2) Plan u sludaju opasnosti na helidromu utvrduju
sluzbe/organizacije koje mogu da budu od pomoéi u
slucajevima opasnosti na helidromu i u njegovoj blizini i da
osiguraju koordinaciju aktivnosti koje se preduzimaju u
slucaju nekog od slucajeva opasnosti koji mogu da se
dogode na helidromu ili u njegovoj blizini.

(3) Ako se putanja prilaza/odleta na helidromu nalazi iznad
vode, u planu u slu¢aju opasnosti na helidromu utvrduje se
koja sluzba je odgovorna za koordinaciju akcije spasavanja u
slucaju prinudnog slijetanja helikoptera na vodu i da ukaze
na nacin na koji se ta sluzba moze kontaktirati.

Clan 76.
(Sadrzaj plana)
(1) Plan u slucaju opasnosti na helidromu sadrzi najmanje
sljedece informacije:

a)  vrstu sluajeva opasnosti na koje se plan primjenjuje,

b) naCin na koji se plan primjenjuje na svaku vrstu
slucajeva opasnosti,

€) nazive sluzbi na helidromu i izvan njega koje treba
kontaktirati za svaku vrstu slucajeva opasnosti, sa
brojevima telefona ili drugim kontakt informacijama,

d) ulogu svake sluZbe u svakoj vrsti slu¢ajeva opasnosti,

e) spisak odgovaraju¢ih dostupnih sluzbi na helidromu,
sa brojevima telefona ili  drugim  kontakt
informacijama,

f)  kopije svih pisanih sporazuma zakljucenih sa drugim
sluzbama za medusobnu pomo¢ i pruzanje hitnih
usluga,

g) kodiranu kartu helidroma i njegove neposredne blizine.

(2) Operator helidroma je duzan da sve sluzbe navedene u planu

u slucaju opasnosti na helidromu konsultuje o njihovoj ulozi

u tom planu.

Clan 77.
(Azuriranje i provjera operativnosti plana)
(1) Operator helidroma duzan je da preispita i azurira plan u
slucaju opasnosti na helidromu najmanje jednom godisSnje,
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kao i nakon sluCaja opasnosti, ako procijeni da je to
neophodno s ciljem otklanjanja nedostataka utvrdenih tokom
slucaja opasnosti.

Operator helidroma obavezan je da vjezbu i simulaciju
slu¢aja opasnosti izvodi najmanje svake tre¢e godine radi
provjere operativnosti vazeceg plana u slucaju opasnosti na
helidromu.

Poglavlje II - Spasila¢ko-vatrogasna zastita
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Clan 78.

(Spasilacko-vatrogasna sluzba na helidromu)
Operator helidroma je duZzan da na helidromu u nivou sa
zemljom, na izdignutom helidromu i helidromima na palubi
broda, organizuje spasilacko-vatrogasno sluzbu na nacin koji
omogucava spasavanje zivota ljudi, spaSavanje materijalnih
dobara i provodenje mjera za zastitu od poZara.
U zavisnosti od vatrogasne Kkategorije helidroma, operator
helidroma je duzan da osigura vatrogasnu opremu, sredstva
za gaSenje pozara, kao i opremu za spaSavanje putnika,
posade zrakoplova, drugih lica i materijalnih dobara.
Vatrogasna oprema, sredstva za gaSenje pozara i oprema za
spaSavanje SU U ispravnom stanju i mogu da se koriste samo
u svrhe za koje su namijenjeni.

Clan 79.

(Utvrdivanje vatrogasne kategorije helidroma)
Nivo spasilacko-vatrogasne zastite, koju je operator
helidroma duzan da osigura, zavisi od vatrogasne kategorije
helidroma, koja se utvrduje prema najduzem helikopteru koji
koristi helidrom, prema Tabeli 3 ovog pravilnika.
U toku perioda koji je predviden za operacije manjih
helikoptera, stepen raspolozive zastite od pozara moze da se
smanji do nivoa najvi§e vatrogasne kategorije u odnosu na
helikopter ¢ije je koristenje planirano tokom tog perioda.
Potrebno je provesti procjenu sigurnosnog rizika kako bi se
utvrdila potreba za dovoljnim brojem spasilacko-vatrogasne
opreme i usluga na helidromima na zemlji i izdignutim
helidromima koji se nalaze iznad slobodnih struktura.
Detaljan opis procjene sigurnosnog rizika naveden je u
Priru¢niku za helidrom (ICAO Dokument broj 9261).

Tabela 3 - Vatrogasna kategorije helidroma

Kategorija Maksimalna duzina trupa | Maksimalna irina trupa
@) @ (©)]
HO do8m 15
H1 od 8-12m 2
H2 0d 12-16 m 25
H3 od 16-20 m 3

@)
@
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©
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Clan 80.

(Sredstva za gaSenje poZara)
Glavno sredstvo za gasSenje poZara na helidromu je pjena
koja ispunjava najmanje karakteristike pjene nivoa B i C.
Informacije zahtijevane za performanse karakteristika pjene
nivoa B ili C date su u Priruéniku aerodromske sluzbe
(ICAO Dokument broj 9137), Dio 1.
Minimalne koli¢ine vode za pripremu pjene i minimalne
koli¢ine dopunskih sredstava za gaSenje pozara koje je
operator helidroma duzan da osigura u skladu su sa
vatrogasnom kategorijom helidroma.
Minimalno trajanje praznjenja koli¢ine sredstava za gaSenje,
navedenih u Tabeli 5 ovog pravilnika, moze se pretpostaviti
da je oko pet minuta.
Na helidromu u nivou sa zemljom je dozvoljeno da se
celokupna koli¢ina vode za pripremu pjene ili njen dio
zamijeni dopunskim sredstvima za gasenje pozara.
trupa ve¢om od 2,5 m, mogu se razmotriti komplementarni
mediji iz Tabele 5 ovog pravilnika za operacije H3
kategorije.
Minimalne koli¢ine sredstava za gaSenje poZzara za
helidrome u nivou sa zemljom i izdignute helidrome, kao i
minimalne brzine oslobadanja rastvora pjene, utvrdene su u
Tabeli 4 ovog pravilnika.
Koli¢ina vode odredena za izdignute helidrome ne mora da
bude uskladiStena na helidromu ili u njegovoj blizini ako u
blizini helidroma postoji odgovaraju¢i sistem za
snabdijevanje vodom pod pritiskom koji je sposoban da
odrzi zahtijevanu brzinu oslobadanja.
Na izdignutom helidromu mora da postoji najmanje jedno
crijevo sa mlaznicom koje ima moguénost rasprsivanja pjene
u obliku mlaza brzinom od 250 litara u minuti.
Na izdignutom helidromu vatrogasne kategorije 2 ili 3
moraju da postoje najmanje dva monitorska uredaja koja su
sposobna da dostignu zahtijevanu brzinu oslobadanja pjene i
koja su postavljena na razli¢ite lokacije oko helidroma, tako
da pjena za gaSenje pozara moze da se koristi na svakom
dijelu helidroma i u svim vremenskim uvjetima, pri ¢emu je
minimalna moguénost da se u sluc¢aju udesa helikoptera oba
monitorska uredaja ostete.

Tabela 4 — Minimalne koli¢ine sredstava za gaSenje pozara za helidrome u nivou sa zemljom

Pjena koja zadovoljava nivo B Pjena koja zadovoljava nivo C Komplementarna sredstva
Kategorija Voda (L) Brzina ispustanja Voda (L) Brzina ispustanja Suhi hemijski prah (kg) | Medij u plinovitom
pienastog rastvora/u pienastog rastvora/u stanju (kg)
min. (L) min. (L)
@ @ (©)
U]
(©)] (©)]
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36
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Tabela 5 — Minimalne koli¢ine sredstava za gaSenje poZara za helidrome izdignute od zemlje

Pjena koja zadovoljava nivo B Pjena koja zadovoljava nivo C Komplementarna sredstva
Kategorija Voda (L) Brzina ispustanja pjenastog Voda (L) Brzina ispustanja pjenastog | Suvi hemijski prah (kg)|] Medij u plinovitom stanju

1) () rastvora/u min. (L) 4) rastvora/u min. (L) (6) (ka)

©)] (O] @
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18

H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36

Clan 81. Clan 85.

(Vrijeme odziva)

(1) Na helidromu u nivou sa zemljom, operativni cilj spasilacko-
vatrogasne sluzbe je postizanje vremena odziva koje ne
prelazi dvije minute u optimalnim uvjetima vidljivosti i
uvjetima na povrsini.

(2) Vrijeme odziva smatra se vremenom izmedu pocetnog
poziva spasilacko-vatrogasnoj sluzbi i vremena kada je prvo
vozilo/vozila koje odgovara pruzanju usluga u poziciji za
ispustanje pjene u koli¢ini od najmanje 50 posto brzine
praznjenja navedene u Tabeli 4 ovog pravilnika.

Clan 82.
(Sporazumi u vezi sa spasavanjem)

(1) Operator helidroma zakljucuje sporazume za spasavanje sa
drugim sluzbama za medusobnu pomo¢ i pruzanje hitnih
usluga srazmjerne ukupnom riziku helikopterskih operacija
koje ¢e se provoditi na helidromu.

(2) Detaljne smjernice o sporazumima za spaSavanja (npr.
opcije za spasavanje i za li¢nu zastitnu opremu koja se mora
osigurati na helidromu), date su u Priru¢niku za helidrome
(ICAO Dokument broj 9261).

Clan 83.
(Komunikacija i sistem za uzbunjivanje)
Operator helidroma osigurava odgovarajuéi sistem za
uzbunjivanje i/ili komunikaciju u skladu sa planom u slucaju
opasnosti na helidromu.

Clan 84.
(Spasilacko-vatrogasno osoblje na helidromu)

(1) Operator helidroma osigurava dovoljan broj spasilacko-
vatrogasnog osoblja na helidromu u vrijeme otvorenosti
helidroma ili u radno vrijeme operatora helidroma za
slijetanje i polijetanje.

(2) Operator helidroma broj potrebnog spasilacko-vatrogasnog
osoblja na helidromu moze odrediti koriStenjem analize
zadataka/resursa (Task and Resource Analysis - TRA).

(3) Detaljne smjernice koriStenje TRA analize su date u
Priru¢niku za helidrom (ICAO Dokument broj 9261).

(4) Na osnovu analize iz stava (2) ovog C¢lana, operator
helidroma odreduje broj spasilacko-vatrogasnog osoblja koji
mora biti dovoljan za provodenje helikoperskih operacija na
helidromu.

(5) Spasilacko-vatrogasno osoblje je struéno
obuceno/osposobljeno za svoje poslove i redovno odrzava
svoje kompetencije.

(6) Spasilacko-vatrogasno osoblje je opremljeno zastitnom
opremom.

(Izlaz u slu¢aju nesrece)

(1) lzdignut helidrom i helidrom na palubi broda imaju osiguran
pristup glavnom i najmanje jednom dodatnom izlazu u
slucaju nesrece.

(2) Pristupne tacke za izlaze u sluéaju nesrece iz stava (1) ovog
¢lana smjestene su §to je moguce dalje jedna od druge.

(3) Alternativni izlaz u sluaju nesrece potrebno je osigurati za
evakuaciju i pristup spasilacko-vatrogasnog osoblja.

(4) Prilikom odredivanja veli¢ine prolaza za pristup/izlazak u
slucaju opasnosti, uzima se u obzir broj putnika i specijalnih
operacija kao Sto su helikopterske medicinske sluzbe koje
zahtijevaju noSenje putnika na nosilima ili kolicima.

DIO SESTI - ZAVRSNI DIO
Poglavlje I — Prijelazne i zavrine odredbe
Odjeljak A. Izuzece, odstupanje i obrasci

Clan 86.
(Izuzece 1 odstupanje)

BHDCA odobrava izuzece i odstupanje od primjene ovog
pravilnika u skladu sa propisom kojim se ureduje odobravanje
izuzeca i odstupanja od primjene podzakonskih akata koje donosi
Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine.

Clan 87.
(Obrasci)
Svi potrebni obrasci, koji ¢e se koristiti u postupku
certifikacije helidroma u skladu sa ovim pravilnikom, bice
dostupni na internet stranici BHDCA.

Odjeljak B. Stupanje na snagu

Clan 88.
(Prestanak vazenja propisa)
(1) Stupanjem na snagu ovog pravilnika prestaju da vaze:

a) Pravilnik o uvjetima i na¢inu koristenja helidroma
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 85/13).

b) Odredbe koje se odnose na spasilacko-vatrogasnu
sluzbu na helidromu koje su propisane Pravilnikom o
spasilacko-vatrogasnoj  sluzbi na  aerodromima
("Sluzbeni glasnik BiH" , br. 47/07, 85/10, 101/10 i
95/11).

Clan 89.
(Stupanje na snagu)
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 1-3-02-2-605-6/23
1. septembar 2023. godine

Generalpi direktor
Banja Luka

Cedomir Susnjar, s. 1.
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DODATAK

Minimalni uvjeti za instrumentalne helidrome sa nepreciznim i/ili preciznim prilazom i
instrumentalnim odlaskom

Fizicke karakteristike
Helidrom u nivou sa zemljom i izdignuti helidrom
Sigurnosne zone

: S\gurnc!sna zZona
:4— 60 m—»] «— 50 11—
1 T
Pretpolje helikoptera Podrugje prekinutog polijetanja FAiI'O 90m
|
|
1
|
'
Slika A-1. Sigurnosna zona za instrumentalni FATO

Okruzenje sa preprekama
Zahtjevi za ogranicenje prepreka

PLAN

Produzena oy e
cantraina linlja

PROFIL T
L 4 380 ‘l‘ 7840 44
™ T

Slika A-2. Povrsina za polijetanje za instrumentalni FATO
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PLAN

Vanjska

l o f 1 mIm ica

4 Produfena centralna
A linija
3 10000 m  l
PROFIL — 3° prilaz \ Horizontalno
/ 150 m
1T l
}Q—GOOOm - (et 2500m ———Pp—— 4500m ———P

PROFIL — 6° prilaz
Horlzontalno I

/ 1,
}171500m — @ —1250m 5750 m >

Slika A-3. Prilazna povrsina za precizni prilaz FATO
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]

890m

anjska
ivica

PROFIL T

F 2500m >!

Slika A4. Prilazna povr$ina za neprecizni prilaz FATO

Prijelazna povrsina
Z . AN
v 4

( - L prilaznaiodietna povrfina
- FATO

e | 0

Napomena 1 - Za jedinstvanu prilaznu { odietnu povrSinu prijalazna povrsina se prostire vertikaing na vanjsku ivicu sigumosne Zane.

2 zahiovi za povrdine og

- A proproks p im sa povrii izuelf s so nalaze u
dokumentu JCAQ, Dok 8188, PANS-OPS, Krfiga if, Dio IV Halikopleri.

Slika A-5. Prijelazna povrsina za instrumentalni FATO sa nepreciznim prilazom ifili preciznim
prilazom
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Tabela A-1.

nepreciznog prilaza

Dimenzije i nagibi povrsina za ograni¢avanje prepreka za FATO instrumentalnog

Vrsta povrsina i dimenzije

Prilazna povrsina

DuZina unutrasnje ivice

Lokacija unutrasnje ivice

granica sigurnosne zone

Prvi dionica:
Divergencija za dnevnu upotrebu 16%
za noénu upotrebu
DuZina za dnevnu upotrebu 2500 m
za noénu upotrebu
anjska Sirina za dnevnu upotrebu 890 m
za nocénu upotrebu
Nagib (najveci) 3,33%
Druga dionica:
Divergencija za dnevnu upotrebu -
za noénu upotrebu -
DuZina za dnevnu upotrebu -
za noénu upotrebu -
anjska Sirina za dnevnu upotrebu -
za noénu upotrebu -
Nagib (najveci) -
[Treéa dionica:
Divergencija
DuZina za dnevnu upotrebu -
za noénu upotrebu -
Manjska Sirina za dnevnu upotrebu -
za noénu upotrebu -
Nagib (najveéi) -
Prijelazna povrsina:
Nagib 20%
isina 45 m
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Tabela A-2. Dimenzije i nagibi povrsina za ograni¢avanje prepreka za FATO instrumentalnog
(preciznog) prilaza

prifaz nagiba 3° prifaz nagiba 6°
i % visina iznad nivoa FATO visina iznad nivoa FATO
Vrsta povrsine i
dimenzije 9O0m 60m 45m 30m 90m | 60m 45m 30m
(30017) | (200 | (150/) | (100f1) | (300#/) | (200#) | (150#) (100 ff)
PRILAZNA POVRSINA
Duzina unutradnje ivice 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
Udaljenost od kraja FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergencija svake strane | p5o | o590 | 250 | 25% | 25% | 25% | 25% | 25%
do visine iznad nivoa FATO
Rastojanje do visine 1745m ( 1163 m | 872m | 581m | 870m 580 m 435m 290 m
iznad nivoa FATO
Sirina na visini iznad 962m | 671m | 526m |380m | 521m 380m 3075m | 235m
nivoa FATO
Divergencija do paralelne 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
dionice
Rastojanje do paralelne 2793 m | 3763 m | 4246 m | 4733 m | 4250m | 4733 m | 4975 m 5217 m
dionice
Sirina paralelne dionice 1800m [ 1800m | 1800m [ 1800m [ 1800m [ 1800m | 1800 m 1800 m
Rastojanje do vanjske ivice 5462 m | 5074 m | 4882 m | 4686 m | 3380m | 3187m | 3090 m 2993 m
Sirina vanjske ivice 1800m | 1800 m | 1800 m | 1800m [ 1800m [ 1800 m | 1800 m 1800 m
Nagib prve dionice 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 5% 5% 5% 5%
(1:40) [ (1:40) | (1:40) [ (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) | (1:20)
Duzina prve dionice 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 1500 m | 1500m | 1500 m 1500 m
Nagib druge dionice 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%
(1:33,3)| (1:33,3)| (1:33,3)| (1:33,3) | (1:16,66)| (1:16,66)| (1:16,66) | (1:16,66)
DuZina druge dionice 2500 m [ 2500 m [ 2500 m [ 2500 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m [1250 m
Ukupna duZina povrSine 10000 10000 | 10000 [ 10000 [ 8500m [ 8500m | 8500m [8500 m
m m m m
PRIJELAZNA POVRSINA
Nagib 143% | 143% | 14,3% | 14.3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3
%
isina 45m 45m 45m 45m 45m 45 m 45m 45m
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Tabela A-3.

Dimenzije i nagibi povrsina za ograni¢avanje prepreka za FATO namijenjene za

upotrebu prilikom instrumentalnog odlaska pravolinijskom putanjom

VRSTA POVRSINA { DIMENZIJE

NA:

DuZinau nutrasnje vice

90 m

Lokacija unutrasnje ivice

granica kraja pretpolja

Prva dionica:
Divergencija za dnevnu upotrebu 20%

za nocénu upotrebu
Duzina za dnevnu upotrebu

za noénu upotrebu 2850 m
Vanjska Sirina za dnevnu upotrebu

za noénu upotrebu 1800 m
Nagib (najveci) 3,5%
Druga dionica:
Divergencija za dnevnu upotrebu el

za nocnu upotrebu paraleing
DuZina za dnevnu upotrebu

za nocnu upotrebu 1510 m
Vanjska sirina za dnevnu upotrebu

Za noénu upotrebu 1800 m
Nagib (najveci) 3,5%*
Treca dionica:
Divergencija paralelno
Duzina za dnevnu upotrebu

za nocnu upotrebu 7640 m
Vanjska Sirina za dnevnu upotrebu

za noénu upotrebu 1800 m

2%

Nagib (najveci)

helikoptera koji su u upotrebi.

*ovaj nagib prekoracuje najveéi nagib penjanja prilikom otkaza jednog motora za vecinu tipova
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Tabela A4.

Dimenzije i nagibi povrsine za zastitu prepreka

Povrsina i dimenzije

Neprecizni FATO

Duzina unutrasnje ivice

Sirina sigurnosne zone

Udaljenost od kraja FATO 60 m
Divergencija 15%
Ukupna duzina 2500m
Nagib PAPI A*-0,57°
HAPI Ab—0,65°
APAPI A®-0,9°

a Kao $to je naznadeno u Aneksu 14, Knjiga I, Slika 5-19.
b. Ugao gornje granice signala ,ispod nagiba“.




